







































































































































































































































































































































































Dépose de la roue arriére

B

e w

Placer la machine sur sa béquille centrale.

Desserrer les contre-écrous (1) et les tendeurs de chaine (2).

Déposer la goupille fendue (3). Desserrer ’écrou d’axe de roue (4), tirer les tendeurs (2) vers le bras et
déposer les butées (5).

Déposer la chaine de transmission tout en poussant la roue en avant.

Retirer la roue depuis le bras oscillant.

Pour le remontage, inverser I’ordre du démontage. Régier la chaine et le frein arriére

PRECAUTION Toujours remplacer la goupille par une neuve.
~ouple de serrage de I'écrou de I'essieu: 70—100 N-m (7,0—10,0 kg-m)

Ausbauen des Hinterrads

1.
2.

Ll

Das Motorrad auf den Mittelstinder stiitzen. Die Kontermuttern (1) und die Kettenspanner (2) l6sen:
Den Splint (3) entfernen. Die Achsmutter (4) losen. Die Einsteller (2) nach unten ziehen und die
Anschlagbleche (5) entfernen.

Das Hinterrad nach vorn driicken und die Antriebskette abnehmen.

Das Rad vom Schwengarm herausziehen.

Das Anbringen erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Entfernung. Die Kette und Hinterradbremse
einstellen,

VORSICHT: Den gebrauchten Splint immer durch einen neuen ersetzen.
Anzugsmoment fiir die Achsmutter: 70—100 N-m (7,0—10,0 kg-m)
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Battery Care

Inspecting and maintaining the electrolyte level should be performed
at the mileage intervals indicated in the Maintenance Schedule (page
133) and Pre-ride Inspection (page 42). The battery is accessible by
removing right side cover. The electrolyte level must be maintained
between the upper (1) and lower (2) level marks. If low, add distilled
water up to the upper level. Use a syringe or plastic funnel.
CAUTION: When installing the battery, route the battery breather
tube as shown in the figure and be careful not to bend or twist the
tube.

Mantenimiento de la bateria
La inspeccion del nivel de electrdlito de la bateria y, su reposicion,
deberin efectuarse tan frecuentemente como se indica en el Programa
de Mantenimiento (Pag. 133), y en la seccién “Inspeccion antes de la
puesta en marcha” (Pag. 42). La bateria es accesible desmontando la
cubierta lateral derecha. El nivel del electrélito debera estar entre la
marca superor (1) y la inferior (2) del nivel. Si el nivel esti mais bajo
te lo indicado, agregue agua destilada. Utilice una jeringa o embudo
astico.
PRECAUCION: Al instalar la bateria, coloque la tuberia de respi-
radero de la bateria como se indica en la ilustracion y tenga cuidado
de no doblar ni torcer la tuberia.

[cAuTION®

BATTERY
BREATHER TUBE

] o]

|
I CARB.OVER
FLOW TUBE

AIR/C DRAIN
~/ JTUBE

(]
@BREATHER TUBE

3

(3) PRECAUCION (6) Tubo de drenaje de limpiador de aire

(4) Tubo de respiradero de la bateria (7) Drenaje del depdsito de toma
(5) Tubo de desborde del carburador
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Entretien de la batterie

Vérification du niveau d‘électrolyte et son remplissage éventuel doivent s’effectuer a la fréquence indiquée
dans le Programme d'entretien (page 133) et dans la section “’Inspection avant conduite’ (page 43). La
batterie est accessible en déposant le capot latéral droit. Le niveau d'électrolyte doit étre maintenu entre
le repére du niveau maxi (1) et celui-ci du niveau:mini (2). Si le niveau soit plus bas gue celui préconisé,
ajouter de I'eau distillée jusqu’au niveau maxi. Utiliser une seringue ou un entonnoir en plastique.
PRECAUTION: Lorsqu’on installe la batterie, poser la tuyauterie du reniflard de la batterie comme
I'ndique la figure, et prendre soin de ne pas courber ni tordre la tuyauterie.

(3) ATTENTION (6) Tube de filtre 3 air

(4) Tube de batterie (7) Tube de reniflard

(5} Tube de carburateur

Pflege der Batterie

Uberpriifen des Elektrolytstandes und gegebenenfalls Nachfiillen von Elektrolyt sollte haufig durchgefiihrt
werden, wie dies im Wartungsplan (Seite 133) und dem Abschnitt “UBERPRUFUNG VOR DEM
FAHREN'' (Seite 43) ersichtlich ist. Die Batterie ist nach Entfernen der rechten Seitenabdeckung
zuganglich. Der Elektrolytstand sollte zwischen den oberen (1) und unteren (2) Pegelmarkierungen
gehalten werden. Falls er zu niedrig ist, fiillen Sie destilliertes Wasser nach, um den Pegel zu erhdhen.
Verwenden Sie dazu eine Spritze oder einen Plastiktrichter.

VORSICHT: Verlegen Sie beim Einbauen der Batterie die Batterie Entliifterrohre geméf8 Abbildung und
achten Sie darauf, die Rohre nicht zu verbiegen oder zu verdrehen.

(3) VORSICHT (6) Luftfilter-AblaBleitung

(4) Batterie-Entliifterrohr (7) Auffangbehilter-Ablaileitung

(5) Vergaser-Uberlaufleitung 121



Fuse Replacement

The fuse box is located behind the right side cover. The recommended
fuses are 15A and 7A.

When frequent failure of the fuse occurs, it usually indicates a short
circuit or an overload in the electrical system. Consult your Honda
dealer.

WARNING: Never use a fuse with a different rating from that speci-
fied on the fuse box and never use conductive material to replace
a fuse.

(1) Fuse box (2) Spare fuse

Reemplazo de fusibles
La caja de fusibles estd situada detras de la cubierta lateral derecha. Los fusibles recomendables son los de
15Ay 7A.
Cuando se produzca quemadura frecuente de fusibles, esto indica la existencia de un corto circuito o
sobrecarga en el sistema eléctrico. En tal caso, consulte con su agente HONDA.
ADVERTENCIA: No utilice nunca un fusible que tenga un otro régimen que lo especificado en la caja de
fusibles, nunca utilice otro material conductor en lugar de un fusible.

(1) Caja de fusibles (2) Fusibles de repuesto
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Remplacement des fusibles

La boite de fusibles se trouve a I’arriére du couvercle latéral droit. Les fusibles recommandés sont ceux de
15A et 7A.

Lorsque le fusible saute souvent, ceci indique un court circuit ou une surcharge du systéme électrigue.
Dans tel cas, consulter votre concessionnaire HONDA.

ATTENTION: Ne jamais utiliser des fusibles ayant une intensité différente de calle spécifiée sur 1a bolte
de fusibles et ne jamais substituer des fusibles par les autres matériaux conducteurs.

{1) Boite {2) Fusible de rechange

Auswechseln der Sicherung
Der Sicherungskasten befindet sich hinter dem rechten Seitendeckel. Wir empfehlen Verwendung der
Sicherungen 15A und 7A.
Falls die Sicherungen &fters durchbrennen, wird dadurch meistens ein KurzschluB oder eine Uberlastung in
der elektrischen Anlage angezeigt. Setzen Sie sich in diesem Falle mit Ihrem Honda-Hzndler in Verbindung.
NARNUNG: Verwenden Sie niemals eine Sicherung, deren Amperezahl sich von dem auf dem Sicherungs-
kasten vermerkten Wert unterscheidet und verwenden Sie niemals Leitungsmaterial, um eine Sicherung
zu ersetzen.

(1) Sicherungskasten (2) Ersatzsicherungen
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Tire Servicing

Correct tire inflation pressure will provide the best road stability and riding comfort as well as a long tire
life.

Cold Tire Pressure:
Driver only kPa (kg/cm?2) [psi]

Front: 175 (1.75) [24]| Rear: 225 (2.25) [32]
Driver and one passenger kPa (kg/cm?2) [psi)

Front: 175 (1.75) [24]| Rear: 250 (2.50) [36]
Front: 3.00S18-4PR Rear: 4.10S18-4PR

Tire size

WARNING: Operation with excessively worn tires is very hazaudous and will adversely affect traction,
steering and handling.

Mantenimiento de las llantas

La presion correcta de las Hantas asegura la estabilidad, la comodidad de conduccién y la larga vida atil
de las llantas.

Presion de tlanta en frio

Conductor sdlo kPa (kg/cm?) Delantera: 175 (1,75) Trasera: 225 (2,25)
Conductor y kPa (kg/cm?2) Delantera: 175 (1,75) Trasera: 250 (2,50)
acompafhante

Dimensiones de la llanta

Delantera: 3,00518-4PR | Trasera: 4,10S18-4PR

ADVERTENCIA: La conduccion con las llantas excesivamente desgastadas es muy peligrosa y puede
causar accidentes serios.

124



Intretien des pneus
Jne pression correcte des pneus assure la stabilité, le confort de la conduite et la duree des pneus mémes.

Pression des pneus a froid
Conducteur seul kPa (kg/cm?2) Avant: 175 (1,75) Arriére: 225 (2,25)
Conducteur et passager  kPa (kg/cm?) Avant: 175 (1,75} Arriére: 250 (2,50)
Dimensions des pneus Avant: 3,00818-4PR Arriére: 4,70S18
-4PR

ATTENTION: Une conduite avec les pneus excessivement uses est dangereuse: ceci peut entrainer des
accidents sérieux.

Pflege der Reifen
Richtiger Reifendruck garantiert beste StraBenlage, guten Fahrkomfort und lange Lebensdauer der
Reifen:

Reifendruck der kalten Reifen

Nur Fahrer kPa (kg/cm?) Vorne: 175 (1,75) Hinten: 225 (2,25)
Fahrer und ein Beifahrer kPa (kg/cm?2) Vorne: 175 (1,75) Hinten: 250 (2,50)
Reifengrofie Vorne: 3,005S18-4PR  |Hinten: 4,10S18-4PR

VARNUNG: Fahren mit abgefahrenen Reifen ist sehr gefahrlich, so daBl kein sicherer Brtrieb gewahr-
eistet ist.
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Stoplight Switch Adjustment

Check the operation of the stoplight switch (1) at the right side
behind the engine from time to time.

To adjust, turn the adjusting nut (2) in the direction (A) if the switch
operates too late and in direction (B) if the switch operates too soon.

Ajuste del interruptor de la luz de freno
De vez en cuando, revise el funcionamiento del interruptor de la luz de freno (1) situado en el lado

dercho, atras del motor.
Para ajustar, gire la tuerca de ajuste (2) en la direccion (A) si se retrasa el funcionamiento del interruptor,

y en la direccion (B) si el interruptor funciona demasiado pronto.
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Réglage du commutateur du feu stop

/érifier le bon état de fonctionnement du commutateur du feu stop {1} qui se trouve sur le cOté droit
lerriére le moteur de temps en temps.

>our régler, faire tourner I'écrou de réglage (2) dans le sens {A) si le contacteur fonctionne avec du retard
it dans le sens (B) s'il fonctionne avec de I'avande.

Jinstellung des Bremslichtschalters

Jberpriifen Sie von Zeit zu Zeit das Funktionieren des Bremslichtschalters (1) auf der rechten Seite hinter
lem Motor. Zum Einstellen die Einstellmutter (2) in Richtung (A) drehen, wenn der Schalter zu spét
inspricht, und in Richtung (B), wenn der Schalter zu frith anspricht.
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Tool Kit

The tool kit (1) is behind the right side cover. Remove the side cover
and unhook the lid.

Some roadside repaires, minor adjustments and parts replacement can
be performed with the tools contained in the kit.

+ 6mm hex. wrench + Screwdriver grip

+ 10 x 12mm open end wrench * 19mm wrench

+ 14 x 17mm open end wrench * 22mm wrench

- Pliers * Handle lever

+ No. 2 screwdriver - Spark plug wrench
* No. 2 phillips screwdriver - Hook spanner

+ No. 3 phillips screwdriver - Tool bag

Equipo de herramientas

El juego de herramientas (1) estd detrds de la cubierta del lado derecho.

Extraer la cubierta lateral y desenganchar la tapa. Algunas de las reparaciones en la cuneta de la carreter
y ajustes de menor importancia, asi como el recambio de piezas pueden realizarse con las herramienta
contenidas en la caja.

- Llave hex. de 6mm « Atornillador phillips No. 3 - Llave de gancho

- Llave de boca 10 x 12 mmm « Pufio de atornillador - Saco de herramientas
- Llave de boca 14 x 17 mm - Llave de 19mm

- Alicates Llave de 22mm

- Atornillador No. 2 - Mango

- Atornillador phillips No. 2 - Llave para bujias
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Trousse a outiles

La trousse a outils (1) se trouve derriére le couvercle du c6té droit. Déposer celui-ci et décrocher |’attache.
Les outils contenus dans cette trousse permettront d'effectuer certaines réparations en cours de route, de
procéder 3 des réglages secondaires et a remplacer certaines piéces.

* C!é 4 six pans de 6mm « Clé de 19mm

* Clé plate 10 x 12mm ¢« Clé de 22mm

¢ Clé plate 14 x 17mm « Levier & poignée

* Pinces * Cié & bougie

« Tournevis standard N° 2 (—) * Clé a griffes

e Tournevis cruciforme N° 2 (+) * Trouse de rangement

* Tournevis cruciforme N° 3 (+)
* Porte-tournevis

Werkzeugsatz

Der Werkzeugsatz (1) befindet sich hinter der linken Seitenabdeckung. Die Seitenabdeckung entfernen
und den Deckel aushaken. Mit den im Satz enthaltenen Werkzeugen kénnen einige Reparaturarbeiten
unterwegs durchgefiihrt, kleinere Einstellungen vorgenommen und Teile ausgewechselt werden.

6mm-Sechskantstiftschliissel +  Griff fir Schraubenzieher

10 x 12 Gabelschliissel + 19mm-Schliissel

14 x 17 Gabelschliissel + 22mm-Schliissel

Zange *  Hebelgriff

Nr. 2 Schraubenzieher - Hakenschliissel

Nr. 2 Kreuzschlitz-Schraubenzieher - Zapfenschliissel fiir Zweilochmuttern
Nr. 3 Kreuzschlitz-Schraubenzieher - Werkzeugtasche
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CB250RS

SPECIFICATIONS ESPECIFICACIONES CARACTERISTIQUES TECHNISCHE DATEN
DIMENSIONS DIMENSIONES DIMENSIONS ABMESSUNGEN
Overall length Longitud total 2,055 mm (80.9 in.) Longueur hors-tout Gesamtlinge
Overall width Anchura total 755 mm (29.7 in.) Largeur hors-tout Gesamtbreite
Overall height Altura total 1,115 mm (43.9 in.) Hauteur hors-tout GesamthShe
Wheelbase Batalla 1,350 mm (53.2 in.) Empattement Radstand
WEIGHT PESOS POIDS GEWICHT
Dry weight Peso seco 125 kg (276 1bs) Poids & sec Leergewicht
LADE- UND
CAPACITIES CAPACIDADES CAPACITES FASSUNGSVERMOGEN
Passenger capacity Operator and one passenger
Niimero de asientos Uno perz motociclista y otro para un
accompanante
Conductaur et un compagnon Nombre de places
Fahrer und ein Beifahrer . Ladevermbgen
Engine oil (after disassembling) Aceite de motor (después de desmontaje) 22(2.1 US. qt., 1.8 Imp. qt.) Huile moteur {aprés du démontage) Motorsl (nach dem Ausbau)
(after draining) (después-de haber.purgado) 1.72(1.8US.qt., 1.5 Imp. qt.) {aprés la vidange) {nach Olablassen)
Fuel tank Depésito de combustible 12.52(3.3 US. gal., 2.7 Imp. gal.) Réservoir d'essence Benzintank
Fuel reserve Depésito de combustible de reverva 3.02(0.79 U.S. gal., 0.66 Imp. gal.) Reserve d’essence Benzinreserve
ENGINE MOTOR MOTEUR MOTOR
Bore and stroke Alesaje y catrera 74.0x 57.8 mm (2.91 x 2.28 in)) Alésage et course Bohrung und Hub
Compression ratio Relacién de compresion 92 :1 Taux de compression Verdichtungsverhiltnis
Displacement Cilindrado 246.8 cm® (15.1 cu-in.) Cylindrée Hubraum
Spark plug gap Claro de la buj{a de encendido 0.6-0.7 mm (0.024-0.028 in.) Ecart des lectrodes de bougie Elel der
Valve tappet clearance: Intake Luz de valvulas: Admisién 0.05 mm (0.002 in.) Jeu aux soupapes : Admission VentilstoBelspiel : EinlaBventil
Echappement AuslaBventil

Exhaust

Escape

0.10 mm (0.004 in.)

CHASSIS AND SUSPENSION

CHASSIS Y SUSPENSION

CHASSIS ET SUSPENSION

RAHMEN UND AUFHANGUNG
Nachlauf des Vorderrades

Caster Angulo de inclinacidn del eje delantero 63°30° Angle de chasse
Trail Huella 85 mm (3.3 in.) Longueur da chasss Nachlaufbetrag
Tire size, front Tamafio del neumitico, delantero 3.008-18 (4PR) Dimensions des pneus, Avant Reifengrée, Vorderrad
Tire size, rear Tamafio del neumitico, trasero 4,108-18 (4PR) Arrigre Hinterrad
POWER TRANSMISSION TR ANSMISSION DE FUERZA TRANSMISSION KRAFTUBERTRAGUNG
Primary reduction Reduccién primaria 2.464 (69/28) Réduction primaire Primiire Untersetzung
Gear ratio, 1st Ralacién de engranajes, 12 2.800 (42/15) Rapport des vitesses 1 ére Ubersetzungsverhiltnis, 1. Gang
2nd 2a 1.850 (37/20) 2¢me 2. Gang
3id 3a 1.375 33/24) 3éme 3. Gang
4th 4 1.111 30/27) 4 &me 4. Gang
5th 52 0.931 (27/29) 5 éme 5. Gang
Final reduction Reduccién final 3.143 (44/14) Réduction finale Gesamtuntersetzung
ELECTRICAL SISTEMA ELECTRICO SYSTEME ELECTRIQUE ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Battery Bateria 12 V-9AH Batterie Batterie
Generator A.C. generator
Generador Generador de ca.
Alternateur & courant alternatif Adternateur
‘Wechselstrom-Generator Lichtmaschine
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