



















































































































































































































































































































































































Réglage du frein arriére:

Le boulon d’arrét (1) sert & régler la hauteur de la pédale. Pour régler le frein arridre, desserrer le contre-

écrou {2) puis tourner le boulon d’arrét.

1. Placer la machine sur sa béquille latérale.

2. Mesurer la distance dont se déplace la pédale de frein arriére (3) avant que le frein ne commence a
étre actionné. La garde a la pédale doit étre maintenue entre 20 et 30 mm.

Einstellung der Hinterradbremse:

Mit Hilfe des Arretierbolzens (1) kann die Pedalhshe einreguliert werden. Zum Einstellen der Hinter-

redbremse wird die Gegenmutter (2) gelst und der Arretierbolzen gedreht.

1. Stellen Sie das Kraftrad auf den Seitenstinder.

2. Messen Sie den Weg des Bremspedals (3) von der Ausgangsstellung bis zu der Stelle, wo die Bremse
zu greifen beginnt. Das freie Spiel sollte 20 bis 30 mm betragen.
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3. If adjustment is necessary, turn the rear brake adjusting nut (4).

4. Apply the brake several times and check for free wheel rotation
when released.

NOTE: Make sure that the cut-out on the adjusting nut is seated on

the brake arm pin after the final adjustment has been made.

(A) Decrease free play
(B) Increase free play
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3. Si un réglage s'aveére nécessaire, tourner |'écrou de réglage du frein arridre (4).
4. Serrer plusieurs fois le frein et, lorsqu’on le rélache, vérifir si la roue tourne librement.
NOTE: Aprés avoir effectué le réglage final, s'assurer que la découpe de I'écrou de réglage soit engagé

avec |'axe de la biellette de frein.

(A) Pour diminuer le jeu libre
(B) Pour augmenter le jeu libre

3. Erforderlichenfalls durch Drehen der Hinterradbremseinstellmutter (4) korrigieren.
4. Einige Male auf das Bremspedal treten und iiberpriifen,ob sich das Hinterrad nach dem Loslassen des

Pedals leicht drehen 148t.
ZUR BEACHTUNG: Sichersteller, da der Ausschnitt in der Einstellmutter nach der endgiiltigen Ein-

stellung am Bremsarmstift sitzt.

(A) Spiel Verringern
(B) Spiel Vergréssern
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Brake wear indicator:

With the brake pedal held down, check to see that the arrow (1) is not
aligned with the reference mark (2). If the arrow (1) aligns with the
mark (2), replace the brake shoes with new ones.

NOTE: When the brake service is necessary, see your authorized
Honda dealer. Use only genuine Honda parts or its equivalent.
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Indicateur d’usure:

En appuyant sur la pédale de frein, vérifier si la fieche (1) soit alignée avec la marque de référence (2).
Si la fléche {1) est alignée avec |a marque (2), remplacer les sabots de frein par des nouveaux.

NOTE: Nutiliser que des sabots de frein de rechange d’origine HONDA fournies par le concessionnaire
HONDA. Au cas ou un service d’entretien est nécessaire pour les freins, consulter votre concessionnaire
HONDA.

Abnutzungsanzeiger:

Vergewissern Sie sich bei niedergedricktem Bremspedal, daB der Pfeil (1) nicht auf die Bezugsmarkirung
(2) ausgerichtet ist. Falls der Pfeil (1) auf die Markierung (2) ausgerichtet ist, ersetzen Sie die Bremsbelige
durch neue.

ZUR BEACHTUNG: Verwenden Sie unr Original-Bremsbelige von Honda, die bei Honda-Fachhindlern
vorriitig sind. Setzen Sie sich mit Ihrem Honda-Hindler in Verbindung, falls die Bremsen iiberholt werden
miissen.
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Front and Rear Suspension Inspection

1. Check the front fork assembly by locking the front brake and pumping the fork up and down
vigorously. Suspension action should be smooth and there must be no oil seepage.

2. Check for play in the swingarm by moving the rear wheel sideways.

3. Carefully inspect all front and rear suspension fasteners for tightness.
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Inspection des suspensions avant et arriére

1.

Vérifier I'ensemble de fourche avant en bloquant le frein avant et en pompant la fourche vers le haut
et vers le bas vigoreusement. L’action de la suspension doit étre sans a-coups et il ne faut pas exister
aucune infiltration de |'huile.

Faire bouger la roue arridre d’un cdté sur I'autre pour vérifier si il n'y a pas du jeu dans le bras
oscillant.

Vérifier soigneusement |'état de serrage des visseries des suspensions avant et arriére.

Uberprufung der vorderen und hinteren Federung

w

. Uberpriifen Sie den Aufbau der vorderen Gabel, indem Sie die Vorderradbremse anziehen und die
Gabel kriftig nach oben und unten driicken. Die Federwirkung sollte gleichmiBig sein und kein &1

darf auslaufen.
Das Hinterrad seitlich hin- und her riitteln, um festzustellen, ob Spiel in der Schwinge vorhanden ist.

Priifen Sie sorgfdltig nach, ob alle Schrauben und Muttern der Vorder- und Hinterradfederung fest
angezogen sind.
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Front Wheel Removal

1.

[ -8

Raise the wheel off the ground by placing a support block under

the engine.
Remave the speedometer cable (1) from the front wheel hub

assembly .
Disconnect the brake cable (3) from the brake arm (2).

Remove the axle nut (4) and pull out the front axle.
Remove the front wheel.
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Dépose de la roue avant

Soulever la roue au-dessus du sol en disposant un support sous le moteur.
Eniever le cable (1) du compteur de vitesse du moyeu de la roue avant.
Détacher le cable du frein (3) du bras du frein (2).

Déposer |'écrou de I'arbre (4) et retirer |'essieu avant.

Enlever la roue avant.

o BhLN =

Ausbau des Vorderrades

Welle des Geschwindigkeitsmessers (1) von der Vorderradnabe demontieren.
Trennen Sie das Bremskabel (3) vom Bremsarm (2).

Entfernen Sie die Achsmutter (4) und ziehen Sie die Vorderradachse heraus.
Entfernen Sie das Vorderrad.

IS

Holzkiste unter den Motor schieben damit das Vorderrad vom Boden abgehoben wird.
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Installation Notes:
Reverse the removal procedure.
Insert the axle through the wheel hub and left fork leg.
Make sure that the tang (5) on the fork leg is located in the siot
(6) in the brake panel (7).
Tighten the front axle.
Front axle torque: 60—80 N-m (6.0—8.0 kg-m, 4358 ft-1bs)
Check the brake adjustment.
Apply the brake several times and check for free wheel rotation
when released.

WARNING: If a torque wrench was not used for installation, see your

dealer as soon as possible to verify proper assembly.
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Notes pour la repose:

Procéder a t'inverse de la dépose.

Introduire |'axe par le moyeu de la roue et le bras de fourche gauche.

Veiller a ce que le tenon (5) situé sur le bras de fourche soit positionné dans ia fente (6) du flasque de
frein (7). Serrer d’axe.

Couple d’axe de roue: 60—80 N-m (6,0 a 8,0 kg-m)

Vérifier le réglage du frein.

Actionner les freins a plusieurs reprises et, lorsqu‘on le relache, s’assurer que la roue puisse tourner
librement.

ATTENTION: Si une clé dynamométrique n‘a pas &té utilisée pour reposer la roue, faire vérifier le
montage par un concessionnaire-Honda aussitdt que possible.

Hinweise zum Einbau:

In der umgekehrten Ausbaureihenfolge einbauen.

Die Achse durch die Radnabe und den linken Gabelholm stecken.

Sicherstellen, daf} sich der Zapfen (5) am Gabelholm im Schlitz (6) in der Bremsplatte (7) befindet.
Die Voderachse anziehen.

Vorderachsenanzugsmoment: 60—80 N-m (6,0—8,0 kg-m) -

Die Bremseinstellung iiberpriifen.

Den Bremshebel mehrmals anziehen und iiberpriifen, ob sich das Rad nach dem Loslassen der Bremse
frei drehen lafit.

WARNUNG: Falls zum Einbau kein Drehmomentschliissel verwendet worden ist, lassen Sie die Montage
so schnell wie moglich von ihrem Hindler nachkontrollieren.
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Rear Wheel Removal

1. Raise the rear wheel off the ground by placing a support under the
engine.

2. Remove the rear brake adjusting nut (1) and disconnect the brake
rod (2) from the brake arm (3).

3. Loosen the rear axle nut (4).

4. Turn both adjusters so the rear wheel can be moved all the way
forward for maximum drive chain slack.

5. Derail the drive chain from the driven sprocket.

6. Pull out the rear wheel axle (5) and then remove the rear wheel
from the motorcycle.
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Dépose de la roue arriére

1.
2.

3.

Décoller la roue arriére du sol en plagant un support sous le moteur.

Déposer I'écrou de tension (1) du cable de frein arriére et débrancher le cable de frein {2) de la
biellette de frein (3).

Desserrer |'écrou d’'axe arriére (4),

Tourner les deux tendeurs de sorte que la roue AR puisse étre avancée au maximum pour donner un
mou maximum de la chaine de transmission.

Déconnecter la butée de bras d’ancrage de frein ainsi que le bras d'ancrage du flasque de frein. Et tirer
la plague de butée.

Retirer |I’axe de la roue arriére (5), ensuite déposer la roue arriére de la moto.

Ausbau des Hinterrads

1.

2.
3.
4

oo

Eine Unterlage unter den Motor stellen, um das Hinterrad vom Boden abzuheben.
Die Hinterradbremseinstellmutter (1) entfernen und die Bremsstange (2) vom Bremsarm (3) lsen.
Die Hinterachsenmutter (4) 16sen.

Die beiden Einsteller so drehen, daB sich das Hinterrad ganz nach vorne schieben liBt, damit die Kette
wo weit wie moglich durchhiingt.

Die Kette vom Abtriebskettenrad nehmen.
Ziehen Sie die Hinterradachse (5) heraus und entfernen Sie dann des Hinterrad vom Motorrad.
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Installation Notes:

.

Reverse the removal procedure to install the wheel.

Make sure the tank (6) on the swingarm is located in the slot (7)
in the brake panel (8).

Adjust the right and left chain adjusters so the same index mark
on both sides align with the stopper pins on the swingarm.

Adjust the brake (page 122) and drive chain (pages 112-114).
Torque the axle nut to 80—100 N-m (8.0-10.0 kg-m, 58—72 ft-1bs).
Apply the brake several times and check for free wheel rotation
when released.

WARNING: If a torque wrench was not used for installation, see
your dealer as soon as possible to verify proper assembly.
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Notes pour la repose:

Pour remonter la roue, suivre |a procédure de dépose en sens inverse.

S’assurer que le tenon (6) sur la patte de fourche soit bien introduit dans la fente (7) du flasque de
frein (8).

Régler les tendeurs droit et gauche de la chaine de sorte que le méme repére de chaque cdté soit en
tigne avec les ergots du bras oscitlant.

Régler le frein (page 123) et la chaine de transmission (pages 113-115).

Serrer I'écrou d’axe 3 80—100 N-m {8,0—10,0 kg-m).

Actionner le frein a plusieurs reprises et, lorsqu’on le relache, s'assurer que la roue tourne librement.

ATTENTION: Si une clé dynamométrige n’'a pas été utilisée pour reposer la roue, faire vérifier le montage
par un concessionnaire Honda aussitdt que possible.

Hinweise zum Einbau:

Das Rad in der umgekehrten Ausbaureihenfolge einbauen.

Sicherstellen, daB sich der Apfen (6) an der Schwinge im Schlitz (7) in der Bremsplatte (8) befindet.
Den rechten und linken Ketteneinsteller so justieren, daB dieselbe Index-Marke auf beiden Seiten auf
die Anschlagstifte an der Schwinge ausgerichtet ist.

Die Bremse (Seite 123) und Antriebskette (Seiten 113—1 15) einstellen.

Die Achsmutter auf ein Anzugsmoment von 80—100 N-m (8,0—10,0 kg-m) anziehen.

Das Bremspedal mehrmals betitigen und iiberpriifen, ob sich das Hinterrad nach dem Loslassen der
Bremse frei drehen l4Bt.

WARNUNG: Wenn zum Einbau kein Drehmomentschliissel verwendet worden ist, lassen Sie die Montage
so schnell wie méglich von Ihrem Hindler nachkontrollieren.
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Tool Kit

Listed below are the items included in the tool bag.

* Pliers

» No. 2 screwdriver

* No. 2 phillips screwdriver
+ No. 3 phillips screwdriver
«  Screw driver grip

+ Eye wrench 24 mm

- Eye wrench 19 mm

o Eye wrench 22 mm
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120 mm eye wrench handle

8 x 12 mm open end wrench
10 x 14 mm open end wrnech
Spark plug wrench

Box wrench 8 mm

Hex wrench 6 mm

Pin spanner

Speedometer gear box cap



Trousse & outiles
Les articles énumérés ci-dessous sont ceux compris dans la trousse de rangement.

* Pinces * Clé ouverte 10 x 14 mm

* Tourneivs No. 2 * Clé pour bougie d'allumage

* Tournevis (+) No. 2 + Cléde 8 mm

* Tournevis (+) No. 3 - Clé a6 pans de 6 mm

*  Porte-tournevis « Pinces a goupille

* Cié a il 24 mm + Capuchon de boitier de pignon de compteur de vitesse

+ Clé aoeil 19 mm
o Clé aoeil 22 mm

*  Manche de clé a ceil 120 mm
* Clé ouverte 8 x 12 mm

Werkzeugsatz

Die folgenden Werkzeuge gehéren zum Werkzeugtasche

* Zange " 10 x 14 mm-Gebelschliissel
* Nr. 2 Schraubenzieher * Ziindkerzenschliissel

* Nr. 2 Kreuzschlitzschraubenzieher ° Ringschliissel, 8 mm

* Nr. 3 Kreuzschlitzschraubenzieher ° Sechskantschliissel, 6 mm

*  Griff fiir Schraubenzieher *  Hakenschliissel

+  Osenschliissel, 24 mm + Kappe fiir Tachometerantrieb
- Osenschliissel, 19 mm

> Osenschliissel, 22mm

* 120 mm-Osenschliisselgriff

* 8 x 12 mm-Gabelschliissel
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Serial Numbers

The frame and engine serial numbers are required when registering
your motorcycle. They may also by required by your dealer when
ordering replacement parts. Record the numbers here for your re-
ference.

The frame number (1) is stamped on the right side of the steering
head.

The engine number (2) is stamped on the left side of the crankcase.

FRAME NO.

ENGINE NO.
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Numéros de série

Les numéros de série du chassis et du moteur sont nécessaires pour
'immatriculation de la machine. Ils peuvent également servir au
concessionnaire pour la commande de piéces de rechange. Les noter
ici pour pouvoir les retrouver facilement.

Le numéro de chassis (1) est estampillé sur le coté droit du tube de
direction.

Le numéro du moteur (2) est poingonné du coté gauche du carter.

CHASSIS N°

MOTEUR N°

Sreiennummern

Rahmen- und Motornummer sind zum Anmelden des Kraftrads erforderlich. Diese Seriennummern
kénnen von Threm Héndler auch beim Bestellen von Ersatzteilen verlangt werden, Tragen Sie die Num-
mern hier ein, um sie stets parat zu haben, (Die Rahmennummer (1) ist auf der rechten Seite des.

Die Motornummer (2) ist auf der linken Seite in das Kurbelgehiuse eingestanzt.

RABMENNER.

MOTORNR.
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Color Label

The color label (1) is attached to the frame on the left side behind the
side cover. It is helpful when ordering replacement parts. Record the
color and code here for your reference.

COLOR

CODE
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Etiquette de coloris
L’étiquette de coloris (1) est fixée au cabre, du coté gauche, derriére le cache latéral. Elle est utile pour la

commande de piéces de rechange. Noter le coloris et le code ici afin de pouvoir le retrouver facilement.

COLORIS

CODE

Farbetikette
Die Farbplakette (1) ist auf der linken Seite am Rahmenrohr hinter dem Seitendecekl angebracht. Es ist
bei der Bestellung von Ersatzteilen von Nutzen. Tragen Sie Farbe und Code hier als Gedichtnisstiitze ein.

FARBE

CODE
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STORAGE GUIDE

Storage
Extended storage, such as for winter, requires that you take certain steps to reduce the effects of
deterioration from non-use of the motorcycle. In addition, necessary repairs should be made BEFORE

storing the motorcycle; otherwise, these repairs may be forgotten by the time the motorcycle is removed
from storage.

1. Change the engine oil and filter.
2. Drain the fuel tank and carburetor. Spray the inside of the tank with an aerosol rust-inhibiting oil.
Reinstall the fuel cap on the tank.

WARNING: Gasoline is flammable and is explosive under certain conditions. Do not smoke or allow
flames or sparks near the equipment while draining fuel.
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GUIDE DE RANGEMENT

Rangement
Pour remiser la motocyclette pendant une période de longue durée, comme la saison d’hiver, il est
nécessaire de procéder a certaines opérations afin de réduire les effets néfastes de son immobilisation. En
outre, ces opérations devront étre exécutées AVANT de remiser la machine afin d'éviter tout risque
d’oubli lors de {a remise en service.
1. Remplacer I'huile moteur et le filtre & huile.
2. Vidanger le réservoir a carburant et la carburateur. Vaporiser l'intérieur du réservoir avec un produit
anticorrosion en aérosol.
Remettre le bouchon du réservoir en place.

AVERTISSEMENT: L'essence est un produit inflammable et détonant dans certaines conditions,
s’abstenir de fumer et de tenir éloigné de I'equipement toute flame vive, lors de la vidange du réservoir a
carburant.

ANLEITUNG ZUR STILLSETZUNG

Stillsetzung
Bei lingerer Aufbewahrung, wie zum Beispiel im Winter, miissen bestimmte Punkte beachtet werden,
damit das Motorrad durch die Stillsetzung keinen Schaden erleidet. Ferner sollen erforderliche
Reparaturen VOR STILLSETZUNG DES MOTORRADS gemacht werden, da diese sonst bei erneuter
Inbetiebnahme leicht vergessen werden kénnen.
1. Motorsl und Filter wechseln,
2. Kraftstofftank und Vergaser entleeren. Den Tank innen mit Aerosol-Rostschutzél aussprithen.

Den Tankdeckel wieder aufschrauben.

WARNUNG: Benzin ist auBerordentlich gefihrlich und unter gewissen Bedingungen explosiv. Beim
Ablassen des Kraftstoffs nicht rauchen und offene Flammen sowie Funken vom Arbeitsbereich
fernhalten.

145




3. Remove the spark plug and pour a tabiespoon (15-20 cc) of clean engine oil into cylinder. Crank the
engine several times to distribute the oil, then reinstall the spark plug.

NOTE: When turning the engine over, the Engine Stop Switch should be OFF and spark plug placed in its
cable cap and grounded to prevent damage to the ignition system.

4. Wash and dry the motorcycle. Wax all painted surfaces. Coat chrome with rust-inhibiting oil.
5. Inflate the tires to their recommended pressures. Place the motorcycle on blocks to raise both tires off
the ground.
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3. Retirer la bougies d’allumage et introduire la valeur d'une cueillére (15—20 cm?) d’huile moteur neuve
a l'intérieur du cylindre. Entrainer le moteur 3 plusieurs reprises afin de répartir I'huile, puis revisser la
bougies en place.

NOTE: Lors de I'arrét du moteur, l'interrupteur du coupe contact doit étre placé en position OFF et la
bougie doit §tre raccordée a son cible et a la masse afin d'éviter tout endommagement du systéme
d’allumage.

4, Laver puis sécher la machine. Passer a la cire les surfaces peintes. Enduire d'un produit anticorrosion
les parties chromées.

5. Gonfler les pneus aux pressions requises. Placer la motocyclette sur cales afin de surélever les deux
roues.

3. Die Ziindkerze entfernen und einen Teeléffel (15—20 cm?) sauberen Motordls in den Zylinder geben.

Den Motor einige Male durchkurbeln, um das Ol zu verteilen, und dann die Ziindkerze wieder
einschrauben.

ZUR BEACHTUNG: Beim Durchkurbeln des Motors muB8 der Motorabstellschalter auf OFF gestellt sein

und alle Ziindkerzen miissen in den Steckern sitzen und geerdet sein, um eine Beschidigung des

Ziindsystems zu vermeiden,

4. Das Motorrad waschen und abtrocknen. Alle Lackflichen einwachsen. Rostschutzsl auf Chromteile
auftragen.

5. Die Reifen auf den vorgeschriebenen Druck aufpumpen. Das Motorrad auf Blscke stellen, um beide
Reifen vom Boden abzuheben.
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7. Cover the motorcycle (don’t use plastic or other coated materials) and store in an unheated area, free
of dampness with a minimum of daily temperature variation. Do not store the motorcycle in direct

sunlight.

Removal from Storage
1. Uncover and clean the motorcycle. Change the engine oil if more than 4 months have passed since the

start of storage.
2. Drain any excess aerosol rust-inhibiting oil from the fuel tank. Fill the fuel tank with fresh gasoline.

3. Perform all Pre-ride Inspection checks (page 54). Test ride the motorcycle at low speeds in a safe
riding area away from traffic.
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7.

Recouvrir la machine (n’utiliser ni plastique ni matiére enduite) et la remiser en un lieu faiblement
chauffé, a I'abri de I’humidité et supportant des amplitudes de température quotidiennes limitées. Ne
pas abandonner la motocyclette exposée aux rayons du soleil.

Remise en service

1.

Découvrir et nettoyer la motocyclette. Changer I'huile du moteur si plus de quétre mois se sont
écoulés depuis le début du remisage.

2. Vidanger le réservoir a carburant du produit anti-corrosion résiduel et le remplir de carburant.

3. Effectuer tous les contrdles préalables (page 55). Essayer la machine & faible vitesse sur parcours facile
en se tenant éloigné des zones encombrées.

7. Das Motorrad abdecken (keine Kunststoffplane oder anderes beschichtetes Material verwenden) und

an einem trockenen, nicht beheizten Platz mit méglichst geringen Temperaturschwankungen abstellen.
Das Motorrad nicht direkter Sonnenbestrahlung aussetzen.

Inbetriecbnahme nach Stillsetzung

1.

2.

Das Motorrad abdecken und siubern. Das Motorsl wechseln, wenn das Motorrad linger als vier Monate
nicht gelaufen ist.

Uberschiissiges Aerosol-Rostschutzol vom Kraftstofftank ablassen. Den Tank mit frischem Benzin
fiillen.

Alle Uberpriifungen vor der Fahrt (Seite 55). durchfihren. Das Motorrad mit niedrigen Drehzahlen
abseits vom Verkehr probefahren.
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CARACTERISTIQUES

TLR250

TECHNISCHE DATEN

DIMENSIONS ABMESSUNGEN
Longueur hors-tout Gesamtlinge 2000 mm (78,7 in)
Largeur hors-tout Gesamtbreite 825 mm (32,5 in)
Hauteur hors-tout Gesamthohe 1100 mm (43,3 in)
Empattement Radstand 1315 mm (51,8 in)
POIDS GEWICHT
Poids & vide Leergewicht 88 kg (194 1b)
CAPACITES LADE- UND FASSUNGSVERMOGEN Conducteur seul
Nombre de places Conducteur
Ladevermogen Nur Fahrer
Huile moteur Motordl 1,1 liter (1,2 U.S. qt., 0,1 Imp. qt.)
Réservoir d’essence Benzintank 4,0 Iiter (1,06 U.S. gal., 0,88 Imp. gal.)
MOTEUR MOTOR .
Alésage et course Bohrung und Hub 70 x 64,9 mm (2,76 x 2,56 in)
Rapport volumétrique Verdichtungsverhiltnis 8,5
Cylindrée Hubraum 249 cm? (15,19 cu-in)

Ecart électrodes de bougie
Jeu aux soupapes, Admission
Echappement

Elektrodenabstand der Ziindkerzen
Ventilstonielspiel, EinlaBventil
. Auslaventil

0,8—0,9 mm (0,031-0,035 in)
0,05 mm (0,002 in)
0,05 mm (0,002 in)

CHASSIS ET SUSPENSION

RAHMEN UND AUFHANGUNG

Chasse Nachlauf des Vorderrades 24° 30’
Trainée Nachlaufbetrag 78 mm (3,07 in)
Dimensions des pneus, Avant Reifengréfe, Vorderrad 2,75-21-4PR
Arriére Hinterrad 4,00-18-4PR
TRANSMISSION KRAFTUBERTRAGUNG
Réduction primaire Primére Untersetzung 4,056
Rapport des vitesses 1 étre Ubersetzungsverhiltnis, 1. Gang 2,500
2 eme 2. Gang 1,941
3 éme 3. Gang 1,500
4 eéme 4. Gang 1,227
5 éme 5. Gang 0,923
6 éme 6. Gang 0,786
Réduction finate Gesamtuntersetzung 4,333
SYSTEM ELECTRIQUE ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Alternateur Alternateur 70W/5000 min™ (t.p.m)

Lichtmaschine

Wechselstrom-Generator 70W/5000 min™ (U/min)
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