












































LOADING AND ACCESSORIES

WARNING: A motorcycle is sensitive to changes in weight distribution. Improper loading of cargo and
mounting of accessories can impair the motorcycle’s stability and performance. To prevent an accident,
use extreme care when mounting accessories and riding with cargo.

These general guidelines may help you decide whether or how to equip your motorcycle.

CARGA Y ACCESORIOS

ATENCION: Las motocicletas son sensibles a los cambios de la distribucion de la carga. Una disposicion
inadecuada de la carga y incorrecta instalacion de accesorios pueden afectar adversamente la estabilidad y
funcionamiento de la motocicleta. Para evitar accidentes, tenga mucho cuidado al instalar accesorios y
conducir con carga.

Estos consejos generales le ayudaran a decidir como y hasta que punto puede equipar su motocicleta.
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CHARGEMENT ET ACCESSOIRES

ATTENTION: Une motocyclette est une machine sensible aux variations de répartition des poids. Une
mauvaise disposition du chargement peut porter atteinte a la stabilité ainsi qu’aux performances de la
motocyclette. Dans le but d'éviter les accidents, il convient de redoubler de prudence lors du montage
d’accessoires et de la conduite avec chargement.

Ces directives générales pourront vous aider a décider de 1'opportunité et de la maniére d’équiper votre
machine.

GEPACK UND ZUBEHOR

WARNUNG: Ein Motorrad reagiert empfindlich auf Verinderungen der Gewichtsverteilung. Falsches
Anbringen von Ladung und Montieren von Zubehdr kénnen Fahrstabilitit und Leistung des Motorrads
beeintrichtigen. Um Unfille zu vermeiden, beim Montieren von Zubehdr und Fahren mit Gepiick duBerst
vorsichtig sein.

Diese allgemeinen Richtlinien sollen Ihnen helfen, ¢b oder wie Sie Ihr Motorrad ausriisten.
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Loadmg
. Keep luggage weight low and close to the center of the motorcycle. Load weight equally on both sides
to minimize imbalance. As weight is located farther from the motorcycle’s center of gravity, handling
is proportionally affected.

2. All cargo must be secure for stable handing. Re-check cargo security frequently.

3. Do not attach large or heavy items to the handlebars, front forks, or fender. Unstable handling or slow
steering response may result.

Carga

1. Mantener el peso de la carga bajo y cerca del centro de la motocicleta. El peso de la carga deberi ser
igual en ambos lados para reducir desequilibrios. A medida que el peso se coloca apartado del centro
de gravedad de la motocicleta, la conduccion queda proporcionalmente afectada.

2. Toda la carga deberi fijarse con seguridad para una conduccion estable. Compruebe de nuevo la
seguridad de la carga con frecuencia.

3. No ponga objetos grandes y pesados en el manillar, en las horquillas frontales ni en el guardabarro.
Esto podria resultar en conduccion inestable o respuesta lenta de la direccion.
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Chargement

1.

Maintenir le chargement bas et rapproché du centre de la motocyclette. Afin de minimiser le
déséquitibre, répartir les poids d’une maniére équivalente de chaque codté. Plus le poids est éloigné du
centre de gravité de la machine, plus la maniabilité diminue.

Pour qu’il n'y ait pas de probléme de maniabilité, le chargement doit étre bien arrimé. Vérifier
fréquemment I'immaobilité du chargement.

Ne pas adjoindre d’objets grands ou lourds au guidon, a la fourche ou au garde-boue faute de quoi la
machine perde sa maniabilité et la direction répondrait mal.

Laden

1.

Das Gewicht des Gepickes niedrig und nahe an der Motorradmitte halten. Das Gewicht gleichmiBig
auf beide Seiten verteilen, um eine qute Balance sicherzustellen. Wenn sich das Gewicht weiter vom
Schwerpunkt des Motorrads entfernt befindet, wird das Lenken entsprechend erschwert.

Gepick muB ausreichend gesicheit werden, damit ein stabiles Fahrverhalten erreicht wird. Uberpriifen
Sie vor Antritt jeder Fahrt die Befestiqung des Gepacks.

Bringen Sie keine Gegenstinde am Lenksystem (Lenker, Gabelholm etc.) an. Instabiles Fahrverhalten
oder verzdgertes Ansprechen der Lenkung kénnte sonst die Folge sein.
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Accessories

CAUTION: The XL100S was not designed to accept accessories such as luggage racks, saddlebags or
fairings. Installation of these accessories may overstress frame components causing possible equipment
damage.

Do not add electrical equipment that will exceed the motorcycle’s electrical system capacity. An electrical
failure could cause a dangerous loss of lights or engine power at night, in traffic or far from help.

Accesori0s

ATENCION: La XL100S no ha sido disefiada para aceptar accesorios como puedan ser estructuras
portaequipajes, alforjas ni fuselados fusiformes. La instalacion de tales accesorios puede sofreesforzar los
componentes del bastidor causando posibles dafios en los equipos.

No afiadir equipos eléctricos que pudieran exceder la capacidad del sistemia eléctrico de la motocicleta. Un
fallo eléctrico pudria provocar una pérdida peligrosa de las luces o de potencia del motor por lanoche,
dentro del trafico o en lugares en los que no se puede encontrar ayuda.
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Accessoires

ATTENTION: La XL100S n'a pas été congue pour recevoir des accessoires tels que porte-bagage,
sacoches latérales ou carénage. L’adjonction de ces accessoires risque de soumettre les piéces constitutives
du cadre a un effort excessif, ce qui risque de provoquer des dégats matériels.

Ne pas ajouter d'équipements électriques dépassant la capacité d’assimilation du circuit de la machine.
Toute panne du circuit électrique est dangereuse; en effet, elle provoque une perte d’éclairage ou une
baisse de puissance la nuit, dans la circulation ou en-dehors des agglomérations.

Zubehor

VORSICHT: Die XL100S ist nicht fiir die Montage von.Zubehor wie Gepicktriiger, Satteltaschen oder
Verkleidung konstruiert. Die Montage solcher Teile kann die Rahmenteile iiberbeanspruchen und
mogliche Beschiddigung der Ausriistung verursachen.

Montieren Sie kein elektrisches Zubehor, das die Kapazitit der elektrischen Anlage des Motorrads
iiberschreitet. Ein Ausfall der elektrischen Anlage kann gefihrlichen Verlust der Beleuchtung oder
Motorleistung bei Nacht, in dichtem Verkehr oder weit weg von jeder Hilfe verursachen.
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OFF-ROAD SAFETY
Learn to ride in an uncongested off-road area free of obstacles before venturing into unfamiliar terrain.
1. Always obey local off-road riding laws and regulations.

2. Obtain permission to ride on private property. Avoid posted areas and obey no trespassing signs.
3. Ride with a friend on another motorcycle so that you can assist each other in case of trouble.

SEGURIDAD EN LOS DESCAMPADOS

Aprenda a conducir en lugares sin congestiones, apartados de la carretera y sin obsticulos antes de

aventurarse por caminos con los que no esté familiarizado.

1. Obedezca siempre las leyes de conduccion y normas de trafico relacionadas con tales lugares.

2. Obtenga permiso de conducir por terrenos privados. Evite los lugares que no estan permitidos y no
pase de los limites del lugar en el que puede conducir.

3. Conduzca con un amigo o con otro motorista para poderse ayudar mutuamente en el caso de averias.
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SECURITE EN TOUT-TERRAIN

Avant de s’aventurer sur des terrains peu familiers, s’entrainer sur des chemins dépourvus d’obstacles.

1. Toujours se conformer aux lois et réglements [ocaux.

2. Pour rouler sur des propriétés privées, se munir d'une autorisation, Eviter les endroits balisés et ne pas
pénétrer dans les zones interdites.

3. Ne pas partir seul afin de pouvoir s’entraider en cas de probléme.

SICHERHEIT IM GELANDE

Lernen Sie den Umgang mit der Maschine auf einem ungestorten Gelinde ohne Hindernisse, bevor Sie sich

in unbekanntes Gelinde wagen.

1. Stets die ortlichen Gelindefahrgesetze und Bestimmungen beachten.

2. Holen Sie sich die Genehmigung zum Fahren auf privatem Gelinde. Vermeiden Sie eingeziunte
Gebiete, und beachten Sie Fahrverbotsschilder.

3. Fahren Sie zusammen mit einem Freund auf einer zweiten Maschine, damit Sie sich im Falle von
Schwierigkeiten gegenseitig helfen kénnen.
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. Familiarity with your motorcycle is critically important should a problem occur far from help.

Never ride beyond your ability and experience or faster than conditions warrant.

If you are not familiar with the terrain, ride cautiously. Hidden rocks, holes, or ravines could spell
diaster.

Spark arresters and mufflers are required in most areas. Don’t modify your exhaust system. Remember
that excessive noise bothers everyone and creates a bad image for motorcycling.
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Para solventar los problemas que pudieren aparecer en lugares apartados, es de gran importancia el que
usted esté familiarizado con su motocicleta.

No conduzea nunca de forma que esté mas alld de su habilidad y experiencia ni mas rapido de la
velocidad de seguridad.

Si no esta familiarizado con el terreno, conduzea con cautela. Rocas escondidas, agujeros y barrancos
pueden provocar desastres.

En la mayoria de lugares se requieren el supresor de chispas y el silenciador. No modifique su sistema
de escape. Recuerde que ruido excesivo molesta a todo el mundo y crea una mala imagen del
motociclismo.



Si un dérangement survient |6in de toute possibilité d'assistance, la familiarité avec la machine est un
point d’une importance cruciale.

Ne pas conduire au-dela de ces capacités personnelles ni plus vite que les conditions ne le permettent.
Conduire prudemment sur les terrains avec lesquels I'on n’est pas famitier; en effet, des pierres, trous
ou dépressions de terrains cachés pourraient provoquer un désastre.

Dans la plupart des endroits, les pare-étincelles et silencieux sont obligatoires. Ne pas modifier
"échappement. Se souvenir du fait que trop de bruit géne tout le monde et crée une mauvaise image de
la motocyclette.

Vertrautheit mit der Maschine ist besonders wichtig, wenn Schwierigkeiten weit weg von jeder Hilfe
auftreten.

Fahren Sie niemals in Gelinde, das Ihre Fihigkeiten und Erfahrungen iibersteigt, oder schneller als es
dis Gegebenheiten zulassen,

Fahren Sie vorsichtig, wenn Sie nicht mit dem Gelinde vertraut sind. Versteckte Steine, Locher oder
Schluchten kénnen verhingnisvoll sein.

Funkenkammern und Schallddmpfer sind in den meisten Gebieten erforderlich. Keine Versnderungen
am Auspuffsystem vornehmen. Denken Sie stetes daran, daf iibermiBiger Lirm jedermann belastigt
und Motorradfahren durch schlechtes Ansehen schadet.
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EQUIPMENT AND CONTROLS
Control Location
(1) Speedometer
(2) Ignition switch
(3) Front brake lever
(4) Throttle grip
(5) Headlight switch
(6) Rear brake pedal
(7) Foot pegs
(8) Kick starter pedal
(9) Clutch lever
(10) Turn signal switch (above)
Horn switch (middle)
Headlight dimmer switch (below)
(11) Fuel filler cap
(12) Gear change pedal



EQUIPOS Y CONTROLES EQUIPMENT ET AUSSTATTUNG UND

COMMANDES BEDIENUNGSELEMENTE
Localizacion de los controles ~ Emplacement des commandes  Anordnung der Bedienungs-
(1) Indicador de velocidad (1) Compteur de vitesse elemente
(2) Interruptor del encendido (2) Interrupteur d’allumage (1) Geschwindigkeitsmesser
(3) Palanca del freno delantero (3) Levier de freins avant (2) Zindschlof3
(4) Puno mando de acelerador (4) Poignée des gaz (3) Vorderrad-Handbremshebel
(5) Interruptor del faro (5) Interrupteur de phare (4) Gasdrehgriff
(6) Pedal del freno trasero (6) Pédale de freins arriéres (5) Schalter fur Scheinwerfer
(7) Descanspaié (7) Cale-peids (6) Hinterrad- Bremspedal
(8) Pedal de arrangue (8) Kick de demarrage (7) Fussrasten
(9) Palanca de embrague (9) Levier d’embrayage (8) Kickstarter
(10) Control de senales de (10) Commande de clignotant (9) Kupplungshebel
direcciones (arriba) {en haut} (10) Blinklichtschalter (oben)
Boton de bocian (centro) Commande d‘avertisseur Hupenknopf (in der Mitte)
Interruptor conmutador {an centre) Sheinwerfer-Abblendungs-
del haz de faro (abajo) Commande du phare {en bas) schaiter (unten)
(11) Portillo de llenado de (11) Porte du trou de (11) Benzineinfullstutzenverschlub
combustible remplissage d’essence (12) Gangschalthebel
(12) Pedal de cambio. (12) Pédal de changement de vitesse
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Instruments and Indicators
The instruments are grouped together above the headlight case.

(1) Speedometer (5) Gear speed range indicators
(2) Odometer (6) Tripmeter

(3) Neutral indicator (7) Tripmeter reset knob

(4) Turn signal indicator (8) High beam indicator

The gear speed range indicators indicate proper speed for each gear.

Tripmeter
Use the tripmeter to calculate mileage on trips. Reset to zero with the

knob (7).

Instrumentos y Lamparas Indicadoras
Los instrumentos se encuentran agrupados encima de la caja del faro.

(1) Indicador de velocidad (5) Indicadores de gama de velocidades del engranaje
(2) Odoémetro (6) Cuenta-kildmetro

(3) Indicador de neutro (7) Boton de reposicion del cuenta-kilémetro

(4) Indicador de sefiales (8) Indicador de] haz alto del faro

Los indicadores de gama de velocidades indican la velocidad més adecuada para cada posicion de
engrenaje.

Cuenta-kilometro
Utilice el cuenta-kildmetro para calcular el kilometraje del recorrido, exacto periodo de tiempo, etc.

Reposicione a cero con el boton (7).
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Compteurs et témoins
Les compteurs sont groupés au-dessus de la boite du phare.

(1) Compteur de vitesse (6) Totalisateur journalier

(2) Odométre {7) Bouton de reposition du
(3) Témoin du point mort to’talnsateur
(4) Témoin de clignotants (8) Témoin des feux de route

(5) Indicateur de gamme de vitesses
Les indicateurs de gamme de vitesses indiquent la vitesse propre a chaque position,
Totalisateur journalier

Le totalisateur journalier permet de calculer la distance parcourue lors d'une excursion donnée.
Remettre a zéro par le bouton (7).

Instrumente und Anzeige
Die Instrumente sind gemeinsam uber dem Scheinwerfergehause angeordnet.

1) Geschwindigkeitsmesser ’ 6) Tageskilometerzahler

(1) g (6)

(2) Kilometerzahler (7) Tageskilometerzahler-Riickstellknopf
(3) Leerlauf-Anzeige (8) Femlicht-Anzeige

(4) Blinklicht-Anzeigeleuchte

(5) Anzeiger fiir Gang-Geschwindigkeitsbereich
Die Anzeiger fiir Gang-Geschwindigkeitsbereich zeigen die richtige Geschwindigkeit fir jeden Gang an.
Tageskilometerzihler
Benutzen Sie den Tageskilometerzhler zur Bestinmung der zuriickgelegten Kilometer, der dazu
benétigten genauen Zeit usw. Stellen Sie ihn durch Drehen des Knopfes (7) auf Null zurtick.
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Ignition Switch

The ignition switch is located directly below the indicator panel.

OFF: All electric circuits open. Engine cannot be started. Key can be
removed.

ON: All electric circuits closed. Engine and light can be operated. Key
cannot be removed.

Engine Stop Switch

Your motorcycle is equipped with an engine stop switch (2). In the,
“QFF” position, the ignition circuit is open. The switch should
normally be placed in the “RUN” position. Do not use this switch
except to stop the engine in an emergency.

Interruptor del encendido

El interruptor del encendido est situado directamente debajo del tablero de indicadores.

OFF: Todos los circuitos eléctricos estan abiertos. No se puede poner el motor en marcha. Se puede
retirar la Have.

ON: Todos los circuitos eléctricos estan cerrados. El motor y las limparas pueden funcionar. No se
puede retirar la llave.

Interruptor de parada del motor

Su motocicleta estd equipada con un interruptor de parada del motor (2). En la posicion “OFF”, el
circuito del encendido estara abierto. Este interruptor deberd colocarse normalmente en posicion
“RUN”. No utilice este interruptor salvo en caso de emergencia.
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Interrupteur d’allumage
L’interrupteur d'allumage se trouve directement sous le tableau d’indicateurs au centre du guidon.
OFF: Tous les circuits électriques ouverts. Le moteur ne peut pas démarrer. La clé peut étre retirée.

ON: Tous les circuits électriques fermés. Le moteur et les lampes peuvent fonctionner. La clé ne peut
pas &tre retirée.

Interrupteur d’arrét du moteur
Votre moto est equipée d’un interrupteur d’arrét du moteur {2). Sur la position “OFF’, le circuit d’allu-

mage est ouvert. Normalement cet interrupteur doit étre placé sur la position “RUN". Ne pas utiliser cet
interrupteur sauf en cas d‘urgence.

Ziindschlo
Das Ziindschlof befindet sich direkt unterhalb der Anzeigelampentafel,

OFF (Aus): Samtliche Stromkreise sind gedffnet. Der Motor kann nicht angelassen werden. Der Zund-
schliissel kann abgezogen werden.

ON (Ein): Samtliche Stromkreise sind geschlossen. Motor betriebsbereit und Anzeigelampen leuchten
auf. Der Schiliissel kann nicht abgezogen werden.

Motorabschalter

Ihr Motorrad ist mit einem Motorabschalter (2) ausgeriistet. In der Stellung “OFF" (Aus) ist der

Ziindkreis getffnet. Stellen Sie den Schalter normalerweise auf die Stellung “RUN"’ (Lauf). Benutzen
Sie diesen Schalter nut im Notfall.
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Headlight switch
The headlight switch (1) has three positions; “H”, “P” and “OFF”
marked by a red dot to the left of “P”.
H: Headlight, taillight, position light and meter lights on.
P: Position light, taillight, and meter lights on.
OFF (red dot): Headlight taillight, position light and meter lights off.

Engine Stop Switch

Your motorcycle is equipped with an engine stop switch (2). In the
“QFF” position, the ignition circuit is open. The switch should
normally be placed in the “RUN” position. Do not use this switch
except to stop the engine in an emergency.

Interruptor del faro
El interruptor del faro (1) tiene tres posiciones: “H”, “P” y “OFF”, esta Gltima estd marcada por un
puntito rojo situado a la izquierda de “P”.
H: Faro, ldmpara trasera, limpara indicadora de posicién y limparas de indicadores
estaran encendidos.
P: Limpara indicadora de posicién estard encendida.
OFF (Puntito rojo): Faro, lampara trasera, lampara indicadora de posicion y ldmparas de indicadores
estardn apagados.
Interruptor de parada del motor
Su motocicleta estd equipada con un interruptor de parada del motor (2). En la posicion “OFF”, el
circuito del encendido estard abierto. Este interruptor deberi colocarse normalmente en posicién
“RUN”. No utilice este interruptor salvo en caso de emergencia.



Commutateur du phare .
Le commutateur du phare (1) a trois positions: "’H’’, “P’" et “OFF’’ étant cette derniére marquée par
un petit point rouge sur la gauche de ‘P,
H: Phare, feu arriére, feu de position, et éclairage des compteurs seront, allumés.
P: Feu de position allumé.
OFF (point rouge): Phare, feu arriére, feu de position, et éclairage des compteurs, coupés.

Interrupteur d’arrét du moteur
Votre moto est equipée d’un interrupteur d’arrét du moteur (2). Sur la position “OFF", le circuit d’allu-
mage est ouvert. Normalement cet interrupteur doit étre placé sur la position “RUN’’. Ne pas utiliser cet
interrupteur sauf en cas d’urgence.

Scheinwerferschalter

Der Scheinwerferschalter (1) hat drei Stellungen: “H”’, “P” und ‘“OFF"’ (Aus), gekennzeichnet durch
einen roten Punkt links von “P’".

H: Scheinwerfer, SchluBSleuchte, Standlicht und Anzeigelampen der Instrumente
eingeschaltet.
P: Standlicht eingeschaltet.
Aus (roter Punkt): Scheinwerfer, SchluSleuchte, Standlicht und Anzeigelampen der Instrumente
ausgeschaltet,
Motorabschalter
Thr Motorrad ist mit einem Motorabschalter (2) ausgeriistet. In der Stellung ““OFF” (Aus) ist der

Ziindkreis gedffnet. Stellen Sie den Schalter normalerweise auf die Stellung “RUN" (Lauf). Benutzen'
Sie diesen Schalter nur im Notfall. 31



Turn Signal Switch
To signal a left turn, move the switch (1) to the “L” position. To
signal a right turn, move the switch (1) to the “R” position.

Headlight Dimmer Switch
Turn the headlight dimmer switch (2) to “Lo” for low beam, and
“Hi” for high beam.

Horn Button
When this button (3) is pressed the horn sounds.

LH000020

Control de seiiales de direcciones

Coloque el interruptor (1) en la posicion “‘L™ para indicar la vuelta a la izquierda, o en la posicion “‘R”

para la vuelta a la derecha.

Interruptor conmutador del haz del faro

Coloque el interruptor conmutador del haz del faro (2) en posicion “'Lo” para obtener el haz bajo,

y en posicion “Hi” para el alto.

Botén de bocina
Oprima este boton (3) para sonar la bocina,
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Commande de clignotants
Passer le commutateur (1) a la position L’ pour indiquer le virage a gauche, et 3 ‘'R’ pour le virage a
droite.

Commutateur réducteur de feux
Tourner le commutateur réducteur du phare (2) a la position “Lo” pour obtenir le faisceau de feu de
croisement et "Hi’’ pour le faisceau de route.

Bouton de 1’avertisseur sonore
Pousser ce bouton {3) pour assurer le fonctionnement de I’avertisseur sonore.

Blinkleuchtenschalter
Um eine Linkswendung anzuzeigen, stellen Sie den Schalter (1) auf die Stellung *“‘L”. Um eine
Rechtswendung anzuzeigen, stellen Sie den Schalter (1) auf die Stellung “R’'.

Scheinwerfer-Abblendschalter
Stellen Sie den Scheinwerfer-Abblendschalter (2) auf “‘Lo” fiir Abblendlicht und auf ““Hi"” fiir Fernlicht.

Hupenknopf
Wenn Sie diesen Knopf (3) driicken, ertént die Hupe.
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Helmet Holder

The helmet holder (1) eliminates the need for carrying your helmet

after parking. The holder can be locked to help prevent theft.

1. Unlock the holder with the ignition key.

2. Hang your helmet on the holder pin (2) and push the pin to lock.
This automatically locks the helment holder.

WARNING: The helment holder is designed for helmet security while

parking. Do not operate the motorcycle with a helmet attached to

the holder.

Document Bag

Your motorcycle is equipped with a document bag (3) inside the

left side cover.

Porta-cascos

El porta-cascos (1) elimina la molestia de Hevar su casco consigo

después de que haya estacionado su moto. El porta-cascos puede

bloquearse para prevenir robos.

1. Desbloquee el porta-cascos con la llave del encendido.

2. Cuelgue su casco por la espiga (2) y empuje esta ultima para
bloquearla. Con esto, el porta-cascos estara bloqueado automatica-
mente.

ATENCION: El portacasco esti disefiado para guardar el casco

durante el estacionamiento de la moto. No conduzca la moto dejando

el casco colgado al portacasco.

Compartimiento para Documentos

Su motocicleta esti equipada de un compartimiento para guardar
34 documentos(3), dentro de la cubierta lateral izquierda.




Porte-casques

Le porte-casques (1) élimine votre souci de porter toujours votre casque aprés avoir stationné votre

moto. Le porte-casques peut étre verrouillé pour prévenir le vol.

1. Déverrouiller ie porte-casques a I'aide de la clé d'allumage. \

2. Accrocher votre casque au crochet du porte-casques {2} et pousser le crochet pour le verrouiller.
Ceci verrouille le porte-casques automatiquement.

ATTENTION: Le porte-casque est congu pour garder le casque durant le stationnement. Ne pas con-

duire la moto en laissant le casque attaché au porte-casque.

Compartiment pour documents

Votre motocyclette est équipée d’un compartiment pour garder les documents (3), qui se trouve en
dedans du couvercle latéral & gauche.

Sturzhelmhalter

Der Sturzhelmhalter (1) erspart es Ihnen, Ihren Sturzhelm nach dem Parken mit sich zu tragen, Der

Halter kann abgeschlossen und damit Diebstahl verhindert werden.

1. Schliefien Sie den Halter mit dem Ziindschliissel auf.

2. Haingen Sie Ihren Sturzhelm am Halterstift (2) auf und driicken Sie den Stift bis er einrastet.
Dadurch wird der Sturzhelmhalter automatisch verriegelt.

WARNUNG: Der Sturzhelmhalter dient beim Parken zum Sichern des Sturzhelmes. Fahren Sie nicht

mit dem Motorrad, wenn ein Sturzhelm am Halter befestigt ist.

Dokumentenbeutel
Ihr Motorrad ist mit einem Dokumentenbeutel (3) an der Innenseite der linken Seitenverkleidung
versehen.
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Steering Lock

The motorcycle has a steering lock (1) on the steering column under Sy
the headlight case. To lock the steering, turn the handlebar all the K
way to the left, insert the key into the cylinder, turn the key 180° to z
the right. To unlock the steering, perform the locking sequence in the 5

reverse order.

Bloqueador del manubrio

La motocicleta estd provista de un bloqueador del manubrio (1) colocado en la columna de direccin
debajo de la caja de faro. Para bloquear el manubrio, gire el manubrio completamente a la izquierda,
inserte la llave en el cilindro, girela 180° a la izquierda. Para desbloquear la columna de direccién, haga
la operacién contraria del bloqueo.
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Verrouillage du guidon
La motocyclettel est munie d‘un verrouillage du guidon (1) se trouvant sur la colonne de direction au-
dessous du boitier du phare, Pour verrouiller la colonne de direction, tourner le guidon jusqu’au fond
sur la gauche, insérer la clé dans le cylindre, la tourner de 180° sur ia droite. Pour déverrouiller 1a
colonne de direction, inverser |'ordre du verrouillage.

Lenkerschlof

Das Motorrad ist mit einem LenkerschloB (1) ausgestattet, das sich an der Lenksiule unter dem Schein-
werfergehiduse befindet. Um die Lenkung zu verriegeln, drehen Sie die Lenkstange bis zum Anschlag
nach links, stecken den Schliissel in den Zylinder, drehen diesen um 180° nach rechts,
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Rear Shock Absorbers

Each rear shock absorber (1) has five adjustment positions for
different types of road or riding conditions.

Position I is for light loads and smooth road conditions. Positions II
to V progressively increase spring tension for a stiffer rear suspension,
and are used when the motorcycle is more heavily laden or operated
on rough roads.

Amortiguadores traseros B
Cada amortiguador trasero (1) permite cinco ajustes de posiciones para diferentes tipos de condiciones

de carretera o de conduccion.

Posicion I es para la conduccion con cargas ligeras y en carretera en buenas condiciones.

Posiciones II hasta V: Se aumenta progresivamente la tensiéon del resorte para obtener una suspension
trasera mas rigida. Estas posiciones se utilizan cuando la motocicleta tiene una carga mas grande o en
carreteras mas accidentadas.
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Amortisseurs arriére

Les amortisseurs arriére (1) comportent cing positions de réglage correspondant aux différentes condi-
tions des routes ou de la conduite.

Position | est pour la conduite avec un fardeau léger et sur la route et bon état.

Positions 11 a V augmentent progressivement la tension du ressort pour obtenir une suspension arriére
plus raide. Ces positions sont applicables pour la conduite avec des fardeaux plus lourds ou sur fa route
plus accidentée.

Hinterrad-Sto3dampfer

Jeder Hinterrad-StoBdampfer (1) kann in fiinf Positionen fiir unterschiedliche Strafen- oder Fahrbe-
dingungen eingestellt werden.

Position I eignet sich fiir leichte Fahrer und gute StraBenverhiltnisse. Bei den Positionen II bis V wird
die Federkraft zunehmend verstirkt und somit die Hinterradfederung hirter; sie eignen sich fiir eine
schwerere Beladung des Motorrades und fiir Fahren iiber schlechte Strafen.
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FUEL AND OIL

Fuel Filler Cap

The fuel tank holds 4.5 liters (1.2 US gal., 1.0 Imp. gal.) including the

1.2 titers (0.3 US gal., 0.26 Imp. gal.) in the reserve supply. To open

the filler cap (1) turn the cap (1) counterclockwise. Use low-lead

gasoline with a Octane number of 91 or higher. If this is not available,

leaded regular gasoline can be used.

WARNING:

+ Do not overfill the tank (there should be no fuel in the filler
neck). After refueling, make sure the filler cap is closed securely.

. Gasoline is extremely flammable and even explosive under certain
conditions. Whenever the filler cap is open, be sure the engine is

stopped and that there are no lighted cigarettes or flames nearby.

COMBUSTIBLE Y ACEITE

Tapa de la boca de suministro del combustible

La capacidad del depésito de combustible es de 4,5 litros, inclusive 1.2 litros en la reserva. Para abrir la

tapa de llenado (1), gire la tapa (1) ala izquierda. Utilice la gasolina de poco tenor de plomo con el

indice octinico de 91 o superior. Si tal gasolina no esta disponible, se puede utilizar la gasolina normal
emplomada.

ATENCION:

+ No llene excesivamente el depdsito (no debera encontrarse ningin combustible en el cuello de
suministro.) Después del relleno, asegirese de que la tapa de la boca de suministro esté firmement
cerrada.

+ La gasolina es extremadamente inflamable y aun explosiva bajo ciertas condiciones. Cada vez que se
abre la tapa del depésito de combustible, asegiirese de que se haya parado el motor, y que no se
hayan acercado los cigarrillos encendidos o fuego de otra forma a la vencidad del depdsito abierto.
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ESSENCE ET HUILE

Bouchon du trou de remplissage

La capacité du réservoir est de 4,5 litres, y compris 1,2 litres de réserve. Pour ouvrir le bauchon de

remplissage (1), tourner ie bouchon (1) sur la gauche. Utiliser de |‘essence a faible contenu de plomb a

indice d'octane de 91 ou supérieur. Si celle-ci n'est pas disponible, |‘essence réguliére plombeée peut étre

utilisée.

ATTENTION:

* Ne pas déborder le réservoir (le goulot de remplissage ne doit pas étre rempli de I’essence). Apres
le remplissage a nouveau, s’assurer que le bouchon du trou soit tourné fermement.

« L’essence est inflammable, et elle peut exploser dans certaines conditions. Lorsque le bouchon est
ouvert, s'assurer qué le moteur soit arrété, et que des cigarette allumées ou de flammes ne se trouvent
pas a sa proximité.

BENZIN UND OL

Einfiillverschluf}

Der Benzintank hat ein Fassungsvermogen von 4,5 Liter einschlieffich 1,2 Liter Reserve. Diese Eins-

tellung kann mit Hilfe des zusammen mit dem Motorrad gelieferten Hakenschliissels (1) vorgenommen

werden. Um den Einfiillverschliiff zu 6ffnen, drehen den Einfiillverschlufl (1) entgegen dem Uhrzeiger-

sinn. Verwenden Sie Benzin mit geringen und einer Oktanzahl von 91 oder mehr. Falls diese Benzin-

qualitat nicht vorhanden ist, Konnen Sie gebleites Normalbenzin verwenden.

WARNUNG:

* Machen Sie den Benzintank nicht zu voll (im Einfullstutzen darf sich kein Benzin befinden). Achten
Sie nach dem Auftanken darauf, den Einfullverschlufl fest zu schliefien.

* Benzin ist auflerordentlich leicht entziindlich und kann unter bestimmten Bedingungen sogar
explodieren. Bei geoffnetem Einfiillverschiufd sollten Sie darauf achten. dafy der Motor abgestellt ist
und daf sich keine brennenden Zigaretten oder offene Flammen in der Nahe befinden.
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Fuel Valve
The fuel valve (1) is located under the left side of the fuel tank.
With the valve set in the “OFF” position, fuel supply is cut off.
The valve should be set in this position when the motorcycle is RES
not in use.
Turn to the “ON” (straight down) position for normal riding (gasoline
will flow to the carburetor).
Turning the fuel valve to the “RES” position allows fuel to flow from
the reserve supply.
F 401148

Valvula de combustible

El deposito de combustible esti dotado de una valvula de combustible (1) situada debajo del lado
izquierdo. Con la valvula en posicion OFF, la alimentacion del combustible cesard. La vilvula debera
colocarse en esta posicion al estacionar la motocicleta.

Colbquela en posicion ON (hacia abajo) para la conducdén normal (la gasolina circulara hacia los car-
burador).

Girando la vilvula de combustible hasta la posicion RES correra el combustible desde el deposito de
reserva.
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Robinet d’arrivée d’essence

Le robinet d'arrivée d'essence {1) est situé sous le flanc gauche du réservoir. En position OFF, I'arrivée
d’essence est fermée. Le robinet doit &tre mis sur cette position, lorsque la moto est stationnée.

Tourner sur fa position ON (positon verticale) pour la conduite normale (l’'essence coulera vers le car-
burateur). '

Lorsqu’on tourne le robinet d'arrivée d'essence sur la position RES, l'essence couleradu réservoir auxi-
ligire..

Benzinhahn

Der Benzinhahn (1) befindet sich auf der linken Seite unter dem Benzintank. Die Benzinzufuhr ist unter-
brochen, wenn sich der Benzinhahn in der Stllung ““OFF"' (Zu) befindet.

Beim Parken des Motorrades sollten Sie den Benzinhahn auf diese Stellung stellen.

Fiir normales Fahren drehen Sie den Benzinhahn auf die Stéllung “ON" (gerade nach unten), wobei dem
Vergaser Benzin zugeleitet wird.

Durch Drehen des Benzinhahns auf die Stellung RES wird Benzin aus dem Reservebenzinvorrat zuge-
leitet.
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Engine Oil Simgle : ]
Good engine oil has many desirable qualities. Use only high detergent, erade 0
Grado

preminum quality motor oil certified on the container to meet or |unic .
exceed requirements for service SE. It is not necessary to use [Qual¢
g unique
additives. o
. . Einfach
Viscosity: 40

Viscosity grade of engine oil should be based on atmospheric

temperatures in your riding area. The following provides a guide to Mulrigrade

i i + R Mudtigrada

the selection of the proper grade or viscosity of oil to be used at M"I:"”d

. . uitigrade
various atmospheric temperatures. e

reichsol

Aceite para motor .
El buen aceite para motor tiene muchas calidades deseadas. Utilice solo el aceite para motor de primera

calidad altamente detergente certificado en el recipiente, conforme o superior a las condiciones
requeridas para el grado de servicio SE. Sin embargo, el uso de aditivos no es necesario.

Viscosidad:
El grado de viscosidad del aceite para motor deberd basarse en la temperature ambiente de la region en
que se conduce la moto. Sedaa continuacion una guia para seleccionar el grado de viscosidad del aceite

que se debe utilizar en varias temperaturas ambientes.
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Huile moteur

Une bonne huile moteur doit posséder beaucoup de qualités. N'utiliser que de |’huile de premiére qualité
hautement détergente certifiée sur la boite, conforme ou supérieure aux conditions requises pour le grade
SE. Cependant il n’est pas nécessaire d’utiliser d’additifs.

Viscosité:

Le grade de viscosité de I'huile moteur doit étre basé en fonction de la température atmosphérique,
Concernant la sélection du grade ou viscosité de I*huile, se reporter aux indications ci-apreés.

Motorol

Gutes Motorél hat viele wiinschenswerte Qualititen. Verwenden Sie nur erstklassiges Motorsl mit hoher
Detergentwirkung der Klasse SE, auf dessen Behilter vermerkt ist, daB es die Anforderung der Wartungs-
vorschrift erfiillt oder iiberschreitet. Von der Verwendung von geglichen Ol-Zusatzmitteln wird abgeraten,
Viskositit:

Die Viskositat des zu verwendenden Motordls sollte der durchschnittlichen Auflentemperatur Ihres
Fahrgebietes angepafit sein. Die folgende Tabelle soll Ihnen bei der Wahl der geeignetsten Qualitit und
Viskositdt des Motordls je nach den saisonbedingten Temperaturverhiltnissen behilflich sein.
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PRE-RIDING INSPECTION

Prior to starting your motorcycle, perform a general inspection as a matter of habit to make sure that

the motorcycle is in good, safe riding condition.

Check the following items and if adjustment or servicing is necessary, refer to the appropriate section in

the manual.

Engine oil level — Check the level and add if necessary. (See page 58.)

Fuel level — Fill the fuel tank when necessary. (See page 40.)

Brakes — Inspect the operation of the front and rear brakes. Adjust the free play if it is excessive.
(See page 92.)

INSPECCION ANTES DE LA PUESTA EN MARCHA

Antes de poner su motocicleta en marcha, habitiese efectuar una inspeccién general para asegurase de
que la motocicleta esté en buen estado y que pueda usarla con seguridad.

Revise los siguientes detalles y, si algin ajuste o servicio de mantenimiento es necesario, haga referencia
alaseccion adecuada del presente manual.

Nivel del aceite para motor — Revise el nivel y agregue, si es necesario. (pag. 58)

Niciel de combustible — Llene el deposito de combustible si es encendidas. (pag. 40)

Frenos — Verifique el funcionamiento de los frenos delanteros y traseros. Ajuste el juego, si es excesivo.
(rdg. 92)
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INSPECTION AVANT CONDUITE

Avant la mise en marche, prendre 'habitude de vérifier que la moto se trouve en bon état de conduite et
de sécurite.

Vérifier les points suivants et, s'il faut quelques réglages ou travaux d'entretien, se reporter a la section
correspondante du présent manuel pour les détails de vérifications.

Niveau d'huile moteur — Vérifier le niveau et ajouter, si nécessaire. (Page 59)

Essence — Veérifier le niveau et faire le plein si nécessaire. (Page 41)

Freins — Vérifier le fonctionnement des freins avant et arriére, Régler, si un jeu excessif existe. (page 93)

UBERRUFUNG VOR DEM FAHREN

Bevor Sie mit Ihrem Motorrad fahren, sollten Sie sich zur Gewohnheit machen, eine allgemeine Uber-
priiffung vorzunehmen, um sicherzustellen, daf sich das Motorrad in guter und sicherer Fahrbereitschaft
befindet.

Nehmen Sie die nachfolgend aufgefiihrten Uberpriifungen vor und beziehen Sie sich auf den entspre-
chenden Teil der Betriebsanleitung, falls Einstellungen oder Wartungsarbeiten erforderlich sind.
Motorélstand — Olstand iiberpriifen und gegebenenfalls O nachfiillen. (Seite 59)

Benzinstand — Den Benzintank gegebenenfalls auffiillen. (Seite 41)

Brentsen — Funktion der Vorderrad- und Hinterradbremse iiberpriifen. Falls iibermaBiges Spiel vorhanden
ist Stelle man die Bremsen nach. (Seite 93)
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Tires — Check the air pressure and tires for wear or damage. (See page 108.)
Battery electrolyte — Check the level and add if necessary. (See page 104.)

Throttle operation — Check the throttle operation, cable routing and free play. Correct or replace if
necessary. (See page 78.)

Lighting — See that all lights operate properly.

Drive chain — Check condition of drive chain and measure the chain slack. Adjust if the chain slack
is incorrect. Lubricate if it appears dry. Replace if it is baddly worn or dameged. (See page 86.)

Llantas —Revise la presion de aire, estado de desgaste o dafio de las Nantas. (pag. 108)

Electrélito de la bateria — Revise el nivel y agregue, si es necesario. (pag. 104)

Funcionamiento del acelerador — Revise el funcionamiento del acelerador, instalaciéon de sus cables y
juego libre. Corrija o reemplace, si es necesario. (pag. 78)

Huminacién — Revise si todas las limparas funcionan normalmente.

Cadena de transmision — Mida el juego; la dureza de operacion debido a lubricacién inadecuada y otras
condiciones esenciales para suave funcionamiento. (pag. 86)
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Pneus — Verifier 1a pression des pneus et I’état d'usure ou dommage de ceux-ci. (Page 109)

Electrolyte de la batterie — Vérifier le niveau et ajouter, si nécessaire. (Page 105)

Fonctionnement de la poignée des gaz — Vérifier le bon état de fonctionnement de la poignee des gaz,
passage des cdbles, et jeu libre. Régler ou remplacer, si nécessaire. (Page 79)

Eclairage — S'assurer que tous les feux fonctionnement correctement.

Chaine de transmission — Mesurer le jeu; la dureté d’articulation due a une lubrification negligée ou
autres conditions essentielles 3 la bonne conduite. (Page 87)

Reifen — Reifendruck und Reifen auf Abnutzung oder Beschadigung iiberpriifen. (Seite 109)
Batterieelektrolyt — Elektrolytsand iiberpriifen und gegebenenfalls Elektrolyt nach fiillen. (Seite 105)
Vargaserbetitigung — Gasdrehgriff und Gaszug auf einwandfreie Funktion und Spiel iiberpriifen.
Gegebenentfalls richtig einstellen oder auswechseln. (Seite 79)

Beleuchtung — Nachpriifen, of alle Leuchten und Anzeigelampen einwandfrei funktionieren.
Antriebskette — Kettenspannung messen; Kette auf iibermiBigen Verschlei infolge ungeniigender
Schmierung oder sonstiger Strapazen iiberpriifen. (Seite 87)
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STARTING THE ENGINE

1. Turn the fuel valve to ON.

2. Insert the key in the ignition switch and turn to ON.

3. Shift the transmission into neutral. The neutral indicator (green)
should go on.

4. Raise the choke lever (1) to full closed position (A), if the engine
is cold.

ARRANQUE DEL MOTOR
1. Colocar la palanca del grifo de combustible en Posicion ON.
2. Insertar la llave del interruptor del encendido y colocarla en posicion ON.

3. Cologue la palanca de mando de transmisidén en el punto muerto. Ver sie se enciende la limpara
indicadora de neutro ( Verde).

4. Levantar la palanca de estrangulador (1) hacia la posicion completamente cerrada (A), cuando el
motor esté frio.
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DEMARRAGE DU MOTEUR

1. Amener le robinet du réservoir d’essence sur la position “ON"".

Insérer |a clé de I'interrupteur d’allumage puis al tourner sur la position “ON"’

Passer le levier de commande de transmission au point mort. Le témoin neutre {vert) devra s'allumer.

Lorsque le moteur est froid, pousser le volet d‘air (1) sur la position {A) pour complétement fermer
la prise d‘air.

2.
3.
4.

ANLASSEN DES MOTORS

1. Benzinhahn auf Position “ON’' drehen.

2. Ziindschliissel ins Ziindschlofl stecken und auf Position “ON”’ drehen.

3. Schalten Sie das Getriebe in Leerlauf. Hierbei sollte die Leerlaufanzeigleuchte (griin) aufleuchten.
4

Falls der Motor kalt ist, driicken Sie die Staarterklappe (1) ganz nach oben in die geschlossene Posi-
tion (A).
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CAUTION: Do not allow the kick starter to snap back freely against the pedal stop as engine case
damage could result.

5. Open the throttle slightly and operate the kick starter.

6. Immediately after the engine starts, push the choke lever down to the detent position (B).

7. Warm up the engine at approx. 1,400 min™ (rpm) until it runs smoothly, with the choke open (C).

NOTE: When the temperature is extremely low, prime the engine before starting by cranking several
times with the kick starter. The ignition switch should be turned “OFF”". Keep the choke closed and the
throttle opened.

WARNING: Exhaust gases contain poisonous carbon monoxide. Never run the engine in a closed
garage or confined area.

ATTENCION: No deje el kickstarter rebotar libremente contra el para-pedales, porque eso puede

dadiar el carter de motor.

5. Gire levemente el puno de acelerador parar abrirlo y accionar el kickstarter.

6. Inmediatamente después de que haya arrancado el motor, empuje la palanca de estrangulador hacia
abajo hasta la posicién de detencion (B).

7. Caliente el motor dejandolo girar en vacio a1.400 min™" (r.p.m.) hasta que corra suavemente, con el
estrangulador dejado abierto (C).

NOTA: Cuando la temperatura estd extremadamente baja, cebar el motor, antes del arranque, dando
manivelas al motor algunas veces con el pedal de arranque kickstarter. En ese momento, el interruptor
del encendido deberi estar colocado en posicion OFF.Mantenga el estrangulador cerrado y el acelerador
abierto.

ATENCION: El gas de escape contiene el monoéxide de carbono venenocso. Nunca haga correr el motor
en un garaje cerrado o en un lugar confinado.
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ATTENTION: Ne pas laisser le kickstarter rebondir contre le pare-pédale car ceci peut endommager

le carter moteur.

5. Ouvrir les gaz légérement et faire jouer le kick de démarrage.

6. Immédiatement aprés que le moteur ait démarré, pousser le levier du starter vers le bas jusqu’a la
position de détention (B).

7. Laisser le moteur se chauffer d environ 1.400 min™ {t.m.} jusqu'a ce qu‘il tourne réguliérement
en ouvrant le starter (C).

NOTE: En cas de trés basse température, dégommer le moteur en faisant jouer le kick de démarrage

plusieurs fois avant de démarrer le moteru. L’interrupteur d’allumage doit etre place sur la position

“OFF". Garder le volet d‘air fermée et les gaz ouverts.

ATTENTION: Les gaz d’échappement contiennent de I'oxyde de carbone. Ne jamais faire tourner le

moteur dans un garage fermé ot dans un endroit clos.

WARNUNG: Lassen Sie den Kickstarter nicht frei gegen den Pedalanschlag zuriickschnellen, da

sonst das Motorgehause beschadigt werden konnte.

5. Drehen Sie den Gasdrehgriff leicht auf und treten Sie den Kickstarter durch.

6. Gleich nach Anwerfen des Motors driicken Sie den Starterklappenhebel bis zur Steile der Sperrklinke
(B)-nieder.

7. Lassen Sie den Motor bei einer Drehzahl von ungefihr 1.400 min™ (U/min.) warmlaufen bis er bei
geoffneter Starterklappe (C) einwandfrei liuft.

ZUK BEACHTUNG: Bei sehr kalter Witterung ist der Motor durch mehrmaliges Durchtreten des Kick-

starters in ziindbereiten Zustand zu bringen. Bei diesem Vorgang muB sich auf der Position ‘“OFF™

befinden und die Ziindung ausgeschaltet sein. Starterklappe schlieBen und Gasdrehgriff aufdrehen,

WARNUNG: Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenoxyd. Lassen Sie den Motor niemals in einer

geschlossenen Garage oder in einer schlecht geliifteten Werkstatt laufen, 53



BREAK-IN PROCEDURE

During the first 1,000 km (600 miles) operate your new motorcycle so the engine neither pulls laboriously
nor exceeds 80% of the maximum rpm in any gear. Avoid full throttle operation, and select your gear
changes to spare the engine undue stress. Careful break-in operation during the initial mileage period
will measurably extend the service life of the engine.

RODAJE

Durante los primeros 1.000 km, conduzca su nueva moto de tal manera que el motor no tire excesiva-
mente ni exceda 80% de su maxima r.p.m. en cualquier engranaje. Evite aceleracion total y escoja la
posicion de palanca correspondiente a la velocidad para evitar esfuerzos inadecuados del motor. La
operacion cuidadosa de rodaje en los primeros kilometros prolongara considerablemente la vida atil del
motor.
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RODAGE

Pendant les premiers 1.000 km, conduire votre nouvelle moto de sorte que le moteur ne peine pas
ni dépasse 80%du régime maximum dans toutes les vitesses. Ne pas conduire la moto a pleine admission
des gaz, et choisir 1a vitesse convenablement de sorte qu’on puisse éviter des charges inutiles au moteur.
La conduite en rodage avec soin durant les premiers kilométres prolongera la durée de service du moteur.

EINFAHREN
Wihrend den ersten 1.000 km sollten Sie Ihr neues Motorrad unter Last nicht mit zu niedriger Drehzahl

fahren, auBerdem sollten 80% der maximalen Drehzahl in simtlichen Gingen nicht iiberschreiten werden.
Vermeiden Sie es, den Gasgriff ganz aufzudrehen und wechseln Sie die Ginge so, da der Motor nicht
iibermiBig beansprucht wird. Durch vorsichtiges Einfahren wihrend der Anfangskilometerzahl wird die

Betriebslebensdauer des Motors betrichtlich verlangert.
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RIDING THE MOTORCYCLE . 2 8as

1. Warm up the engine.

2. With the engine idling, squeeze the clutch lever and shift into low
(1 st) by depressing the gear shift pedal.

3. Slowly release the clutch lever while gradually increasing speed.

' Coordination of these two operations will assure a smooth start,. 1 CP 000004

4. When the motorcycle attains smooth forward motion, siow down the engine, squeeze the clutch lever
again and shift into 2nd by raising the shift pedal. Do the same for the other gears.

5. Coordinate the throttle and brakes for smooth deceleration.

6. Both front and rear brakes should be used at the same time and should not be applied strongly enough
to lock the wheel, or braking effectiveness will be reduced and control of the motorcycle be difficult.

CONDUCCION

1. Caliente el motor.

2. Con el motor puesto en marcha en vacio, apriete la palanca de embrague y pasela a la posicion de
primera velocidad oprimiendo el pedal de cambio.

3. Suelte gradualmente la palanca de embrague, mientras que aumenta la velocidad poco a poco. La
coordinacién de estas dos acciones asegura una puesta en marcha suave.

4. Cuando la motocicleta alcanza cierta velocidad de marcha adelante suave, reduzca la velocidad del
motor, apriete el embrague de nuevo y pase a segunda, levantando el pedal de cambio.
Repita estas operaciones para otras velocidades.

5. Los movimientos del acelerador deberan estar coordinados con la accion de los frenos para asegurar
una deceleracion suave.

6. Los frenos delantero y trasero deberin usarse al mismo tiempo, y no se deben aplicar muy fuerte
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CONDUITE

1.
2

3.

Faire chauffer le moteur.

Le moteur tournant au ralenti, presser le levier d’embrayage et faire passer la pédale 4 la premiére
vitesse.

Libérer progressivement Vembrayage tout en accélérant le moteur 3 I'aide de la poignde des gaz.
L’équilibrage de ces deux actions assure un démarrage en douceur.

Lorsqu’une certaine vitesse est atteinte, couper les gaz et presser de nouveau le levier d’embrayage et
passer en seconde en amenant la pédale vers le haut. Procéder de méme pour les autres vitesses.

Les mouvements de la poignée des gaz doivent étre coordonnés a I'action des freins pour assurer une
décéleration en douceur.

Les freins avant et arriére doivent &tre actionnés en méme temps, et ne doivent pas étre appliqués
tant fort que la roue soit completement bloquée, autrement le rendement de freinage sera
notablement réduit, entrainant la perte de contrdle de la moto.

FAHREN DES MOTORRADES

2.

3.

Lassen Sie den Motor warmlaufen.

Ziehen Sie den Kupplungshebel, wihrend der Motor mit Lehrlaufdrehzahl luft, und treten Sie den
Schalthebel nach unten, um den 1. Gang einzulegen.

Lassen Sie den Kupplungshebel langsam los, wihrend Sie gleichzeitig etwas Gas geben. Eine richtige
Abstimmung dieser beiden Bedienungsvorginge garantiert ein weiches Anfahren.

. Sobald eine bestinmte Geschwindigkeit ereicht ist, drehen Sie das Gas zuriick, ziehen den Kupplungs-

hebel erneut an und driicken das Gangschaltpedal nach oben, um den zweiten Gang einzuriicken.
Wiederholen Sie diesen Vorgang auch fiir die restlichen Ginge.

. Stimmen Sie Gas und Bremsen gegenseitig ab, um die Geschwindigkeit einwandfrei zu verringern.
- Vorder- und Hinterradbremsen sollten gleichzeitig und mit einer solchen Kraft betitigt werden, daf

die Rider nicht blockiert werden, da sonst die Bremswirkung stark reduziert wird und Sie eventuell
die Kontrolle iiber das Motorrad verlieren kénnen. 57



MAINTENANCE

Engine Oil

Qil level check:

Check oil level at the start of each day the motorcycle is to be
operated.

Oil level must be checked with the motorcycle standing upright on
level ground and the oil filler cap touching the surface of the filler
opening but not screwed in.

Qil level must be maintained between the upper (1) and lower (2)
level marks on the oil filler cap dipstick (3). Add recommended oil
(page 44) up to the upper level mark (1), if necessary. The oil should
be changed and the oil filter cleaned at the maintenance intervals
shown on page 117.

MANTENIMIENTO

Aceite para motor

Verificacion del nivel de aceite:

Revise el nivel de aceite antes de comenzar la marcha diaria de la motocicleta. La verificacon del nivel
de aceite debera efectuarse colocando la moto en posicion vertical sobre terreno plano y la tapa del
llenador de aceite tocando la superficie del orificio del llenador, pero sin atornillar. El nivel de aceite
debe mantenerse entre las marcas del nivel superior (1) y del inferior (2) colocadas en la varilla de
medicion de la tapa de la boca de llenador de aceite (3).

Agregue el aceite recomendado (en la pag. 44) hasta el nivel de la marca superior (1), si es necesario.
El aceite debera reemplazarse y el filtro de aceite limpiarse en los intervalos de mantenimiento indicados
en la pagina 117.
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ENTRETIEN

Huile moteur

Vérification du niveau d’huile:

Vérifier le niveau d’huile avant de commencer la conduite de la moto. La vérification du niveau d’huile
doit s'effectuer en plagant la moto verticalement sur un sol horizontal et le bouchon de |'orifice de
remplissage touchant la surface de I'orifice de remplissage mais ne pas vissé. Le niveau d‘huile doit
#tre maintenu entre les repéres de niveau “’haut” (1) et “’bas” (2) placés sur la jauge d’huile (3) du bouchon
du trou de remplissage. Ajouter de I'huile recommandée (page 45) jusqu’au repére haut {1), si nécessaire.
L'huile doit étre remplacée et le filtre a huile, nettoyé aux intervalles indiqués 3 la page 117.

WARTUNG
Motorol

Uberpriifen des Olstandes:
{iberpriifen Sie den Olstand an jedem Tag, an dem Sie mit Threm Motorrad fahren. Beim Uberpriifen

des Olstandes muB das Motorrad aufrecht auf ebenem Boden stehen und der Oleinfiillverschluf die
Oberfliche der Einfiill6ffnung beriihren, darf jedoch nicht eingeschraubt sein. Halten Sie den Olstand
stets zwischen den oberen (1) und unteren (2) Pegelmarkierungen am OlmeBstab (3). Fiillen Sie gege-
benenfalls empfohlenes Ol (Seite 45) bis zur oberen Pegelmarkierung (1) nach. Fiihren Sie den Olwechsel
und das Reinigen des Olfilters bei den auf Seite 117 ersichtlichen Wartungsintervallen durch.
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Oil change and oil filter cleaning:

Drain the oil while the engine is still warm.

1. Remove the oil filler cap.

2. Place an empty oil drain pan under the engine and then remove
the drain plug (1).

3. Operate the kick starter several times to aid in complete draining
of the remaining oil.

4. Remove the kick starter pedal and brake pedal.

5. Remove the clutch cable end from the clutch arm.

6. Remove the right crankcase cover by unscrewing the screws.

Cambio de aceite v limpieza del filtro de aceite:

Drene el aceite mientras que el motor esté todavia caliente.

Quite la tapa de llenado de aceite.

Coloque un recipiente de aceite debajo del motor, luego, quite el tapén de drenaje (1).
Haga jugar el kickstarter varias veces para acelerar la purga del aceite restante.

Quite el pedal del kickstarter y el del freno.

Quite el extremo del cable de embrague desde el brazo de embrague.

Desmonte la cubierta del carter derecho destornillando los tornillos.

SR W
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Remplacement d’huile et nettoyage du filtre a huile:
Vidanger l'huile lorsque le moteur est encore chaud.

oadwN=

Enlever le bouchon du trou de remptissage d’huile.

Poser un récipient d’huile sous le carter moteur, ensuite enlever le bouchon de vidange (1).
Faire jouer le kick de démarrage plusieurs fois afin d’accéiérer la vidange de 1'huile restante.
Enlever la pédale du kickstarter et celle-ci du frein.

Enlever le bout du cable d’embrayage depuis le bras d’embrayage.

Démonter le couvercle du carter droit en dévissant les vis.

Olwechsel und Reinigen des Olfilters:
Lassen Sie das Ol ab, solange der Motor noch warm ist.

ok rb-

Entfernen Sie den Oleinfiillverschiuf.

Stellen Sie eine leere Olauffangschale unter den Motor und entfernen Sie die Ablafischraube (1).
Treten Sie den Kickstarter mehrmals durch, um das restliche Olganz herauszudringen.

Entfernen Sie das Kickstarterpedal und das Bremspedal. )

Entfernen Sie das Kupplungskabelende vom Kupplungsarm.

Entfernen Sie den rechten Kurbelgehausedeckel, indem Sie die Schrauben abschrauben.
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7. Pull out the screen filter (2) and wash it in clean solvent.

Reinstall the component parts.

9. Fill with approx. 1.0 liters (1.1 U.S. qt., 0.9 Imp. qt.) of recom-
mended grade oil. Start the engine and run for several minutes;
then stop it and recheck the oil level. Add oil if necessary.

CAUTION: Change oil more frequently than recommended on page

97 depending upon the severity of dust conditions.

®

Retire el elemento del filtro (2) y lavelo en una solucion de detergente limpia.

Remonte todas las piezas componentes desmontadas.

Rellene el carter con 1,0 litros, aproximadamente, del aceite de la calidad recomendada. Arranque el
motor y haga marchar por unos minutos; luego, parelo y revise el nivel de aceite otra vez. Agregue el
aceite, si es necesario.

PRECAUCIONES: Cambie el aceite mas frecuentemente que lo recomendado en la pagina 97 conforme
a las condiciones de polvos de la zona de conduccion.

o ®
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7. Retirer I'élément du filtre (2) et le rincer dans une solution de détergent propre.

Remonter toutes les piéces composantes détachées.

9. Remplir le carter de I'huile de 'a qualité recommandée de 1,0 litres environ. Démarrer e moteur et
laisser tourner le méme plusieurs minutes; puis arréter le moteur et vérifier a nouveau le niveau
d'huile. Ajouter de I’huile, s’il est nécessaire.

PRECAUTIONS: Changer de I'huile plus souvent que recommandé a page 97, lorsque la machine est

utilisée fréqueninment dans les zones plus poussiéreuses.

&

7. Ziehen Sie den Siebfilter (2) heraus und waschen Sie ihn in einem sauberen Losungsmittel aus.

8. Bringen Sie die Einzelteile wieder an. )

9. Fiillen Sie ungefahr 1,0 Liter empfohlenes Qualitatsdl ein. Lassen Sie den Motor an, den Sie dann
einige Minuten lang Laufen lassen sollten; stellen Sie ihn dann ab und iiberpriifen Sie den Olstand
nochmals. Falls erforderlich, fiillen Sie &l nach.

WARNUNG: Fihren Sie bei sehr staubigen Betriebsverhaltnissen den Olwechsel Haufiger durch als auf

Seite 97 empfohlen.
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Spark Plug

Specified spark plug:

NGK CR7HS, ND U22FSR-L (U.K. type) @\ '

NGK C7HS, ND U22FS (General and australian tupes)

1. Remove the spark plug lead and take out the plug with the special
wrench provided in the tool kit. =

2. Inspect the electrodes and center porcelain for deposits, erosion
or carbon fouling. If the erosion or deposit is heavy, replace the
plug. Clean a carbon or wet-fouled plug with a plug cleaner, other-
wise use a wire brush.

3. Measure with a feeler gauge and adjust to 0.6 — 0.7 mm (0.024 —
0.028 in.) (1) by bending the side electrode (2). Do not over- P000003
tighten.

Mg

Bujia

Bujia del encendido especificada:

NGK CR7HS, ND U22FSR-L (Tipo R.U.)

NGK C7HS, ND U22FS (Tipos general y australiano)

1. Quite el conductor de la bujia y saque la bujia mediante la llave especial provista en le bolsa de
herramientas.

2. Inspeccione los electrodos y partes en porcelana del centro para ver si hay depésitos, erosiéon o
suciedad de carbon. Reemplace la bujia si esta excesivamente corroida o manchada. Utilice un limpia-
dor de bujia para la limpieza de la bujia o un cepillo de alambre.

3. Reajuste la separacion de los electrodos a 0,6 — 0,7 mm (1). Midala con un calibrador de espesor y
ajastela doblando el electrodo lateral (2) sélo. No apriete excesivamente.
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Bougie

Bougie specifiée:
NGK CR7HS, ND U22FSR-L (Type R.U.)
NGK C7HS, ND U22FS (Types général et australien)

1. Detacher les fils et retirer chaque bougie a I‘aide de la clé spéciale de la trousse a outils.

2. Verifier les électrodes et la partie en porcelaine, susceptible d‘étre couverte de depots, de calamine,
ou érodées. Remplacer la bougie lorsque celle-ci est trop érodée ou encrassée. Utiliser une brosse a
bougie pour le nettoyage ou une brosse en fil de fer.

3. Régler 4 nouveau I'écart des électrodes 4 0,6 — 0,7 mm (1). Mesurer 3 I'aide d’une d'épaisseur et régler
en courbant |'électrode latérale (2) seulement. Ne pas trop serrer.

Ziindkerze

Vorgeschriebene Ziindkerze:
NGK CR7HS, ND U22FSR-L (Britisches Modell)
NGK C7HS, ND U22FS (Normales und australisches Modelle)

1.

2.

Ziehen Sie den Ziindkerzenstecker ab und schrauben Sie die Ziindkerze mit dem Spezialschliissel des
Werkzeugsatzes heraus.

Uberpriifen Sie die Elektroden und den mittleren Teil aus Porzellan auf Ablagerungen, abgebrannten
Zustand oder RuBriickstinde. Falls Sie abgebrannte Elektroden oder iibermiBige Ablagerungen
feststellen, wechseln Sie die Ziindkerze aus. Reinigen Sie verruBte oder verdlte Ziindkerzen mit einem
Ziindkerzenreiniger oder einer Drahtbiirste.

Stellen Sie den Elektrodenabstand (1) auf 0,6 — 0,7 mm ein. Messen Sie den Abstand mit einer
Fiihlerlehre und stellen Sie ihn nur durch Biegen der Seitenelektrode (2) richtig ein. Ziehen Sie die
Ziindkerzen beim Einschrauben nicht zu fest an, 65



Ignition Timing

Adjustment of the point gap and ignition timing are made at one

time.

To adjust, proceed as follows:

1. Remove the left crankcase cover.

2. Rotate the flywheel counterclockwise until the “F> mark (4)
aligns with the index mark (3). Ignition timing is correct if the
contact breaker points (1) just begin to open at this moment.

3. If ignition timing is incorrect, loosen the contact breaker locking
screw (2) and adjust the breaker point gap. Increasing the gap will
advance ignition timing.

Decreasing the gap will retard ignition timing.

Distribucion del encendido

El ajuste del entrehierro de los puntos del ruptor y el de distribucion de encendido se efectuan simulta-

neamente.

Para ajustarlo, proceda como sigue:

1. Quite la cubierta del carter izquierdo.

2. Gire el volante en el sentido contrario del movimiento de las manecillas del reloj hasta que la marca
“F” (4) se alinee con la de indice (3). La distribucién del encendido estd correcta si los puntos de
contacto del ruptor (1) comienzan a abrirse en este momento.

3. Si la distribucion del encendido no esta correcta, afloje el tornillo que fija el ruptor de contacto (2) y
ajuste el entrehierro del punto de contacto. Aumente el entrehierro y el momento del encendido serd
avanzado. Disminuya el entrehierro y el momento del encendido serd retrasado.

66



Point d’allumage
Le réglage de I'écartement et celui-ci du point d’aliumage s'effectuent en méme temps. Pour régler, pro-
céder comme suit:

1.
2.

Enlever le couvercle du carter gauche,

Tourner le volant au sens inverse du mouvement des aiguilles d’'une montre jusqu'a ce que le repére
“F’* {4) est aligné avec celui-ci d"indice {3). Le point d'allumage est bien réglé si les points de contact
du rupteur {1) commencent a s’ouvrir a ce moment-ci.

Si le point d’aliumage n'est pas bien réglé, dévisser la vis {2) qui fixe le rupteur et régler I’écartement
des points du rupteur. Augmenter |‘écartement et le point d'allumage sera avancé. En revanche, si
I'on diminue I’écartement, le temps d’allumage sera retardé.

Ziindzeitpunktverstellung
Die Einstellung des Unterbrecherkontaktabstandes und die Ziindzeitpunktverstellung werden gleichzei-
tig vorgenommen. Nehmen Sie die Einstellung wie folgt vor:

1.
2.

Entfernen Sie den linken Kurbelgehdusedeckel.

Drehen Sie das Schwungrad entgegen dem Uhrzeigersinn, bis die “F’’-Markierung (4) auf die Index-
markierung (3) ausgerichtet ist. Die Ziindzeitpunktverstellung ist richtig, wenn sich dabei die Kon-
taktunterbrecherkontakte (1) gerade zu 6ffnen beginnen.

Bei falscher Ziindzeitpunktverstellung losen Sie die Unterbrecherkontakt-Klemmschraube (2) und
justieren den Unterbrecherkontaktabstand. Durch Vergrofierung des Abstandes wird eine schnellere
Ziindfolge erreicht.

Durch Verkleinerung des Abstandes ist die Ziindfolge langsamer.
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4. Retighten the contact breaker locking screw and recheck ignition timing.

NOTE:

Point gap must remain within limits of 0.3—-0.4 mm (0.012-0.016 in.) after ignition timing has been
set. If correct timing results in a point gap which is outside these limits, replace the contact breaker
points.

4. Reapriete el tornillo que fija el ruptor de contacto y vuelva a revisar la distribucion del encendido.
NOTA:

El entrehierro de los puntos deberi permanecer dentro del limite de 0,3—0,4 mm después de ajustar la
distribucion del encendido. Si la correcta distribuciéon del encendido resulta en un entrehierro de los
puntos fuera de este limite, reemplace los puntos de contacto del ruptor por unos nuevos.
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4. Revisser la vis fixant le rupteur et controler de nouveau le temps d‘allumage.

NOTE:

L’écartement des points doit rester dans la limite de 0,3—0,4 mm. aprés avoir réglé le temps dallumage.
Si le temps correct d’allumage se trouve en dehors de ces limites, remplacer les points du rupteur par des
neufs.

4. Ziehen Sie die Unterbrecherkontakt-Klemmschraube wieder an und iiberpriifen Sie nochmals die
Ziindzeitpunkteinstellung.

ZUR BEACHTUNG:

Der Unterbrecherkontaktabstand mufl sich nach der Ziindzeitpunktverstellung innerhalb der Grenzen

von 0,3—0,4 mm befinden. Falls sich bei richtiger Zundfolge der Unterbrecherkontaktabstand aufierhalb

dieser Grenzen befindet, wechseln Sie die Unterbrecherkontakte aus.
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Valve Tappet Clearance

The checking or adjusting of the tappet clearance should te

performed while the engine is cold. ’

1. Remove the left crankcase cover and cylinder head cover.

2. Rotate the generator rotor counterclockwise and align the “T"
mark (1) with the index mark (2). Make sure the piston is at TDC
of the compression stroke by feeling the tappets with fingers. If
the tappets are free, it is an indication that the piston is at TDC
of the compression stroke. If the tappets are tight, rotate the
generator rotor 360° and realign the marks.

Luz de valvulas

La revision o ajuste de la luz de valvulas debera efectuarse mientras que el motor esté frio. ,

1. Quite la cubierta del carter izquierdo y la de la culata de cilindro.

2. Haga girar el rotor de generador en el sentido contrario del movimiento de manecillas del reloj y
alinee la marca "T” (1) con la marca de indice (2). Asegurese de que el piston esté en el punto
muerto superior en la carrera de compresion tocando los taqués con los dedos. Si los taqués estan
libres, es una indicacion de que el piston esté en el punto muerto superior de la carrera de
compresion. Si se sienten los taqués rigidos, haga girar el rotor de generador por 360° y alinee las
marcas de nuevo.
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Jeu des soupapes
La vérification ou le réglage du jeu des soupapes doit s'effectuer lorsque le moteur est froid.

1. Enlever le couvercle du carter gauche et celui-ci de la culasse.

2. Faire tourner le rotor de l'alternateur au sens inverse du mouvement des aiguilles d’'une montre et
aligner le repére T’ (1) avec le repére d’index (2). Veiller a ce que le piston est au point mort haut
en course de compression en sentant par le doigt les taquets.

Si les taquets sont {ibres, ceci est une indication que le piston est au PMH de course de compression.
Si les taquets sont bloqués, faire tourner le rotor de |'alternateur de 360° et aligner les repéres de
nouveau.

Ventilspiel

Uberpriifen und Einstellen des StoBelspiels solite nur bei kaltem Motor durchgefiihrt werden.

1. Entfernen Sie den linken Kupplungsgehausedeckel und die Zylinderkopfhaube.

2,

Drehen Sie den Lichtmaschinenrotor entgegen dem Uhrzeigersinn und 'richten Sie die
‘“T'"-Markierung (1) auf die Indexmarkienung (2) aus. Achten Sie darauf, daf} sich der kolben am
oberen Totpunkt des Verdichtungshubs befindet, indem Sie die Kipphebel mit Ihren Fingern ab-
fithlen. Wenn die Kipphebel frei sind, wird dadurch angezeigt, daf sich der Kolben am oberen
Totpunkt des Verdichtungshubs befindet. Falls die Kipphebel festsitzen, drehen Sie den Lichtmas-
chinenrotor um 360° und richten die Markierungen wieder aus.
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3. Check the clearance of both valves by inserting the feeler gauge (3)
between the tappet adjusting screw (4) and valve stem.
The standard tappet clearance is In 0.05 mm (0.002 in.)
Ex 0.05 mm (0.002 in.)
4. Adjustment is made by loosening the lock nut (5) and turning the
screw (4). After tightening the lock nut (5), recheck the clearance.

1116069

. Verfique la luz de ambas valvulas insertando un calibrador de espesor (3) entre el tornillo de adjuste
de taqués (4) y el vastago de valvula.

La luz de valvulas normal es: IN, 0,05 mm EX, 0,05 mm

4. Se efectua el ajuste aflojando la contratuerca (5) y dando vueltas al tornillo (4). Después de apretar
la contratuerca(5), vuelva a verificar la luz.
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3. Vérifier le jeu des deux soupapes en mettant la jauge d’épaisseur {3} entre la vis de réglage des
taquets (4) et la tige de soupape.
Le jeu standard des soupapes est: IN, 0,05 mm; EX, 0.05 mm.

4. Le réglage s'effectue en desserrant le contre-écrou {(5) et en dévissant la vis (4). Apres avoir desserré
le contre-écrou {5). vérifier le jeu de nouveau.

3. Uberpriifen Sie das Spiel beider Ventile, indem Sie die Fithlerlehre (3) zwischen die VentilstoBel-
Einstellschraube (4} und den Ventilschaft einfiihren.
Das normale Ventilspiel betrigt: Einla@ventil 0,05 mm Auslafventil 0,05 mm

4. Sie konnen die Einstellung durch Losen der Gegenmutter (5) und Drehen der Schraube (4)
vornehmen. Uberpriifen Sie nach dem Anziehen der Gegemutter (5) nochmals das Ventilspiel.

73



Cam Chain Adjustment

1. Start the engine and set the idle speed .

2. To adjust, loosen the lock nut (1) and tensioner adjusting screw
(2). This will automatically apply the proper tension to the cam
chain.

3. After completing the adjustment, tighten the adjusting screw and
locknut securely.

N 116007

Ajuste de la cadena de levas

1. Arranque el motor y déjelo correr al vacio con una velocidad .

2. Para ajustar, afloje la contratuerca (1) y tornillo de ajuste del tensor (2). Esto aplicari automitica-
mente una tension apropiada a la cadena de levas.

3. Después de acabar el ajuste, apriete el tornillo de ajuste y la contratuerca firmemente.
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Réglage de la chaine de distribution

1. Démarrer le moteur et le faire tourner 3 une vitesse,

2. Pour régler, desserrer le contre-6crou (1) et la vis de réglage du tenseur (2). Ceci appliquera auto-
matiquement une tension adéquate a chaine.

3. Aprés avoir terminé le réglage, resserrer la vis de réglage et le contre-écrou fermement.

Einstellung der Steuerkette

1. Lessen Sie den Motor an und stellen Sie die Leerlaufdrehzahl.

2. Um die Einstellung vorzunehmen, l6sen Sie die Gegenmutter (1) und die Spanner-Einstellschraube
(2). Dadurch wird die Nockenkette automatisch auf die richtige Spannung eingestelit.

3, Ziehen Sie nach Durchfiihrung der Einstellung die Einstellschraube und Gegenmutter fest an.
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Air Cleaner Servicing

1. Remove the right side cover.

2. Remove the air cleaner cover (4) by removing the rectifier (1),
band (2) and screws (3).
Remove the air cleaner element (5).

3. Wash the air cleaner element (5) in clean solvent and allow to dry
thoroughly.

4. Soak the air cleaner element in clean gear oil (SAES80-SAE90)
until saturated, then squeeze out excess oil.

5. Reinstall the air cleaner and side cover.

WARNING: Gasoline or low flash point solvents are highly flam-

mable and rhust not be used to clean the element.

Mantenimiento del filtro de aire

1. Quite la cubierta del lado derecho.

2. Quite la cubierta del filtro de aire (4) desmontando el rectificador
(1), banda (2) y tornillos (3).

Retire el elemento del filtro de aire (5).

3. Lavel el elemento del filtro de aire (5) en una solucién limpia
y déjelo secar completamente.

4. Bane el elemento del filtro de aire en el aceite de engranaje
(SAE80—SAFE90) limpio hasta que sature. Luego, exprimalo para
purgar ¢l exceso del aceite.

5. Remonte el filtro de aire y la cubierta lateral.

PRECAUCION: La gasolina y otras soluciones de bajo punto de

inflamabilidad on son propias para utilizarse para lavar el elemento,

porque son demasiado inflamables y aun, a veces, explosivas.

76




Nettoyage du filtre a air

1.
2.

3.
4.

5.

Déposer le couvercle droit.

Enlever le couvercie du filtre a air (4) en démontant la rectificateur (1), la bande (2) et les vis (3).
Enlever I'élément du filtre 3 air (5).

Laver ‘élément du filtre a air {5) dans une solution propre et le laisser a sécher complétement.
mmerger I'élément du filtre a air dans I'huile d’engrenage (SAEB0—SAE90) propre jusqu’a la satura-
tion. Puis, I'exprimer pour chasser |'excés d’huile.

Remonter le filtre a air et le couvercle latéral.

AVERTISSEMENT: L‘essence et les autre solutions a bas point d‘inflammabilité ne sont pas propres
pour étre utilisées pour laver I’élément, car elles sont trop inflammables et méme quelquefois explosives.

Reinigen des Luftfilters

1.

2.

3.

4.

5.

Entfernen Sie den rechten Seitendeckel.

Entfernen Sie den Luftfilterdeckel (4), indem Sie das gleichrichter (1), das Band (2) und die
Schrauben (3) entfernen.

Entfernen Sie den Luftfiltereinsatz (5) durch Losen der Mutter (6).

Waschen Sie den Luftfiltereinsatz (5) in einem sauberen L&sungsmittel aus und lassen Sie diesen
vollstandig trocknen.

Tranken Sie den Luftfiltereinsatz in einem sauberen Getriebedl (SAE80—SAE90) bis er ganz
vollgesaugt ist und driicken Sie dann das iiberschiissige Ol aus.

Bringen Sie den Luftfilter und den Seitendeckel wieder an.

WARNUNG: Benzin oder Losungsmittel mit niedrigem Flammpunkt sind leicht entziindlich und sollten
daher nicht zum Reinigen des Filtereinsatzes verwendet werden.
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Throttle Operation

1. Check for smooth rotation of the throttle grip from the fully open
to the fully close position at both full steering positions.

2. Check the throttle grip free play at the grip. Standard play is
approx. 2—6 mm (0.08—-0.24 in.) at the grip flange. To adjust the
play, loosen the lock nut (1) and turn the adjuster (2).

Operacion del acelerador

1. Verifique el giro suave del puno del acelerador de la posicion
completamente abierta a la posicion completamente cerrada, en
ambas posiciones extremas de la direccion.

2. Revise el juego libre del pufio del acelerador. El juego normal es
de 2-6 mm en la brida del pufio. Para ajustar el juego, afloje
la contra-tuerca (1) y haga girar el ajustador (2).
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Fonctionnement de la poignée des gaz

1. Vérifier la bonne rotation de la poignée des gaz de la position de pleine admission a celie de
fermeture compléte, en deux positions extrémes de direction.

2. Vérifier le jeu libre de la poignée des gaz. Le jeu standard est de 2—6 mm & la bride de la poignée.
Pour régler le jeu, desserrer le contre-écrou (1) et faire tourner le régulateur (2).

Bedlenung des Gasdrehgriffes
. Prifen Sie nach, ob sich der Gasdrehgriff bei extremen Lenkerstellungen einwandfrei ganz auf- und
zudrehen lafit.
2. Uberpriifen Sie das Spiel des Gasdrehgriffes. Das normale Spiel betrdgt ungefihr 2—6 mm am
Grifflansch. Zum Einstellen des Spiels 16sen Sie die Gegenmutter (1) und drehen die Einstellschraube

(2).
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Carburetor Adjustment

1.
2.

Start and warm up the engine to normal operating temperature.
Set the engine idle speed to 1,400 min ~! (zpm) by adjusting the
stop screw (1). Turning the stop screw in the (A) direction will
increase the rpm, and turning in the (B) direction will result in a
decrease.

. Turn the pilot screw (2) clockwise until the engine misses or

decreases in speed, then counterclockwise until the engine again
misses or decreases in speed. Set the screw exactly between these
two extreme positions to adjust fuel mixture. Usually the correct

setting will be found to be 2% tums open from fully closed
position.

. If the idle speed changes after adjusting fuel mixture, readjust the

idle speed by turning the stop scrwe.

Ajuste del carburador

1.
2.
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Arranque y caliente el motor hasta llegar a la temperatura normal de funcionamiento.
Adjuste la velocidad del motor a 1 .400min~" (rpm) de marcha en vacio, mediante el tornillo de deten-
ci6n (1). Girando el tornillo de detencién en la direccién (A), aumenta la velociadad del motor y en la

direccion (B), reduce.

Hagar girar el tornillo piloto (2) en el sentido del movimiento de las manecillas del reloj hasta que
se siente una pérdida o disminucion de velocidad, luego hagalo girar en el sentido inverso hasta que
ocurra lo mismo. Fije el tornillo piloto exactamente en el medio de estas dos posiciones extremas
para obtener la mejor mezcla de combustible. Por lo usual, la mejor posicion se encuentra en el punto

2% vueltas de la posicion completamente cerrada.

Si 1a velocidad de marcha en vacio fluctla después de ajustar la mezcla de combustible, reajuste la

velocidad de marcha en vacfo haciendo girar el tornillo de detencion.




Réglage du carburateur

1.

2.

Démarrer et faire chauffer le moteur jusqu’3 ce qu’il atteint la température normale de fonction-
nement,

Régler la vitesse du moteur au ralenti a 1.400min~! (t.p.m.) en réglant la vis d'arrét (1). Faire tourner
la vis d‘arrét dans la direction (A), et la vitesse du moteur sera augmentée; et en revanche, le faire tour-
ner dans le sens contraire (B), la vitesse sera reduite.

Tourner la vis de richesse (2) dans le sens du mouvement des aiguilles d ‘'une montre jusqua ce qu'on
puisse entendre le ralentissement du moteur, ensuite la tourner en sens inverse jusqu’a ce que le
moteur ralentisse. Fixer ia vis de richesse exactement au point central entre ces deux extrémités. En
général, le point correct de réglage se trouve a 2% tours de la position complétement fermée.

Si la vitesse de marche au ralenti oscille aprés la modification de mélange d ‘essence, régler d nouveau
la vitesse de marche au ralenti en faisant tourner la vis d'arrét pour obtenir un mélange optimum
d’essence.

Einstellung des Vergasers

1.
2.

Lassen Sie den Motor an und warten Sie, bis er sich auf normale Betriebstemperature erwarmt hat.
Stellen Sie die Drehzahl des Motors im Leerlauf durch entsprechendes Drehen der Anschlagschraube
(1) auf 1.400min~! (U/min) ein. Durch Drehen der Anschlagschraube in Richtung (A) wird die
Drehzahl erhdht und durch Drehen in Richtung (B) verringert.

Drehen Sie die Leerlaufschraube (2) im Uhrzeigersinn, bis Sie héren, daB der Motor Fehlziindungen
hat oder dessen Drehzahl niedriger wird, und dann entgegen dem Uhrzeigersinn, bis der Motor wieder
Fehlziindungen hat oder dessen Drehzahl niedriger wird. Stellen Sie die Leerlaufschraube genau
zwischen diesen deiden extremen Positionen ein, um das Kraftstoffgemisch richtig einzustellen.
Normalerweise wird die richtige Einstellung durch 2% Drehungen zum Offnen von einer ganz
geschlossen Position aus erzielt.

Falls sich die Leerlaufdrehzahl nach Einstellung the Kraftstoffgemisches andert, stellen Sie die Leer-
laufdrehzahl durch Drehen der Anschlagschraube nochmals ein. 81



Clutch Adjustment

The normal clutch lever free play is 10—20 mm (0.4—0.8 in.) at the

lever end. To adjust, perform the following steps.

1. Loosen the lock nut (2) and turn the adjusting nut (1) all the way
in the direction (A).

Ajuste del embrague
El juego libre normal de la palanca del embrague es de 10—20 mm, medido en la extremidad de la

palanca. Para ajustar el juego, proceda como sigue:
1. Afloje la contratuerca (2) y gire la tuerca de ajuste (1) completamente en la direccién de (A).
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Réglage de L'embrayage

Le jeu libre normal du levier d’embrayage est de 10—20 mm. Mesuré a I'extrémité du levier. Pour le
régler, effectuer les opérations suivantes:

1. Desserrer le contre-6crou (2) et tourner I’écrou de réglage (1) compiétement dans la direction de (A}).

Einstellung der Kupplung

Das normale Spiel des Kupplungshebels betragt 10—20 mm am Hedelende. Die Einstellung kann auf die

nachstehend beschriebene Weise durchgefiihrt werden.

1. Losen Sie die Gegenmutter (2) und drehen Sie die Einstellmutter (1) bis zum Anschlag in Richtung
(A).

83



. Loosen the lock nut (3) and turn the adjusting screw (4) in the

direction (C) until a slight resistance is felt. From this position,
turn the screw (4) in the direction (D) 1/8—% turn. Tighten the
lock nut (3).

Turn the cable adjusting.nut (1) in the direction (B) so that there
is 10—20 mm (0.4—0.8 in.) of clutch lever free play.

After the adjustment has been made, check to see that the clutch
is not slipping and that the clutch is properly disengaging.
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. Afloje la contra-tuerca (3) y haga girar el tornillo de adjuste (4) en la direccién de (C) hasta que

se sienta una resistencia ligera. Desde esta posicién, haga girar el tornillo (4) en la direccion de (D)
en 1/8-Y de vuelta. Apriete la contra-tuerca (3).

. Gire la tuerca de ajuste del cible (1) en la direccion de (B) de modo que se haga el juego libre de la

palanca de embrague 10—20 mm.

. Después de efectuar el ajuste, revise para ver si el embrague no resbale y si se engrane correctamente

el embrague.



. Enlever le couvercle de I'embrayage. Desserrer le contre-écrou (3) et faire tourner la vis de réglage (4)

dans la direction {C) jusqu’a ce qu’on sente une résistance légére. De cette position, faire tourner la

vis (4) de 1/8—% tour dans la direction (D). Serrer le contre-écrou (3).

. Tourner I’écrou de réglage du cable (1) au sens (B} de sorte qu'il y ait un jeu libre du levier d’embra-
yage de 10—20 mm. .

. Aprés avoir effectué ce réglage, s'assurer que I'embrayage ne glisse pas et que celui-ci se débraye

correctement.

. Entfernen Sie den Kupplungsgehausedeckel. Ldsen Sie die Gegenmutter (3) und drehen Sie die
Einstellschraube (4) in Richtung (C) bis Sie einen leichten Widerstand spiiren. Drehen Sie die
Einstellschraube (4) von dieser Position aus in Richtung (D) um eine 1/8—% Drehung. Zieben Sie
dann die Gegenmutter (3) an.

. Drehen Sie die Kabel-Einstellmutter (1) in Richtung (B), so dafl das Spiel des Kupplungshebels
10—-20 mm betragt.

. Vergewissern Sie sich nach dieser Einstellung, dafi die Kupplung nicht schleift und daff diese
einwandfrei ausgeruckt wird.
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Drive Chain

Drive chain adjustment: O)
Check the drive chain for wear and slack. If it appears dry, apply a

lubricant.

1. Place the motorcycle on a support block to raise the rear wheel

off the ground. Shift the transmission into neutral.
2. Move the chain (1) up and down with your fingers at a point
midway between the sprockets. Adjust slack so that it is approx.

25-35mm (1.0-1-3/8 in.). 25-35mm (1.0-1-3/8 in.)

0 000101

Cadena de transmision

Adjust de la cadena de transmision

Revise la tension de la cadena de transmision mensualmente; de forma igual, la dureza de operacion

debido a lubricacion inadecuada.

1. Coloque la moto sobre un bloque de soporte para levantar la rueda trasera del suelo. Coloque la
palanca de mando de transmision en la posicion de punto muerto.

2. Empuje la cadena (1) hacia arriba y hacia abajo, con los dedos a un punto medio de los pifiones
dentados. Ajuste el juego de modo que éste sea de 25—35 mm, aproximadamente.
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Chaine de transmission

Reglage de la chaine de transmission:

Vérifier la tension de la chaine au moins un fois par mois; également la dureté d'articulation due 3 une

lubrification négligée.

1. Mettre la moto sur un bloc de support pour soulever la roue AR au-dessus du sol.
Passer le levier de commande de transmission au point mort.

2. Pousser la chaine (1) vers le haut et vers le bas avec les doigts @ mi-distance entre les deux barbotins.
Régler la fléche de sorte qu’elle soit de 25—35 mm environ.

Antriebskette

Einstellung der Antriebskette:

Die Kettenspannung muf laufend iiberpriift werden; hierbei vergesse man nicht, die Kette auf eventuelle

Beschddigung oder Verschleif infolge ungeniigender Schmierung zu kontrollieren.

1. Bocken Sie das Motorrad auf einer Unterlage auf, damit das Hinterrad vom Boden abgehoben wird.
Schalten Sie das Getriebe auf Leerlauf.

2. Bewegen Sie die Kette (1) mit Thren Fingern in der Mitte zwischen den Kettenridern auf und ab.
Stellen das Spiel (Durchhang) so ein, dal es ungefihr 25—35 mm betrégt.
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3. To adjust the drive chain, proceed as follows:

a. Remove the cotter pin (2) and loosen the rear axle nut (3).

b. Turn the adjusting nuts (4) as necessary.

c. Make sure the chain adjusters on both sides are at the same

index mark (5) locations. Tighten the rear axle nut.

CAUTION: Always replace the used cotter pin with a new one.
Torque for the axle nut: 60—80 N.m (6.0--8.0 kg-m, 4359 Ibs-ft)

d. Tighten the adjusting nuts.

e. Check the rear brake pedal free play and adjust as necessary.

3. Para ajustar la cadena de transmision, proceda como sigue:

a. Quite la clavija hendida (2) y afloje la tuerca del eje trasero (3).

b. Haga girar las tuercas de ajuste (4), tanto como sea necesario.

c. Asegurese de que los ajustadores de cadenas en ambos lados estén en las mismas marcas de indice

(5). Apriete la tuerca del eje trasero.

PRECAUCION: Siempre reemplace la clavija hendida usada por una nueva. Torsién de la tuerca del eje:
60-80 N.m (6, 0—8, 0 kg-m).

d. Apriete las tuercas de ajuste.

e. Revise el juego libre del pedal de freno trasero y ajhstelo si es necesario.
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3. Pour régler la chaine de transmission, effectuer les opérations suivantes:

a. Enlever la goupille fendue (2) et desserrer I'écrou de V'essieu arriere (3).

b. Tourner les écrous de réglage (4) pour régler la tension de la chaine.

¢. S.assurer que les régleurs de chaine sur les deux cotés se trouvent sur les mémes repéres (5).

Serrer {'écrou de |'essieu arriére.

ATTENTION: Toujours remplacer la goupille usée par I'une neuve. Couple de serrage de I'écrou de
I'axle de roue: 60—80 N.m (6, 0—8, 0 kg-m).

d. Resserer les écrous de réglage.

e. Vérifier le jue libre de la pédale de frein arriére et le régler en cas de besoin.

3. Die Spannung der Antriebskette kann wie folgt eingestellt werden:
a. Entfernen Sie den Splint (2) und losen Sie die Hinterachsmutter.
b. Drehen sie die Reguliermuttern (4) nach Bedarf ein.
c. Vergewissern Sie sich, daB die Ketteneinstellbiigel auf beiden Seiten auf dieselbe Markierung (5}
eingestellt sind. Ziehen Sie die Hinterradachsmutter wieder.
WARNUNG: Ersetzen Sie immer den gebrauchten Splint durch einen neuen. Drehmoment fir die Achs-
mutter: 60—80 N.m (6, 0—8, 0 kg-m).
d. Ziehen Sie die Mutter (4) leight an.
e. Uberpriifen Sie das Spiel des Hinterrad-Bremspedals und stellen Sie es entsprechend ein, falls
erforderlich,
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Drive chain lubrication:

1. Carefully remove the master link retaining clip (1) with pliers.
Remove the drive chain by removing the master link.

2. Clean the drive chain in solvent and allow to dry.

3. Inspect the chain for wear (sloppy joints), stiffness and binding
at the joints, and broken or separated rollers. If damaged or worn,
the chain should be replaced.

4. Lubricate the drive chain by applying a liberal amount of engine
oil or chain lubricant.

5. Reinstall and adjust the drive chain.

NOTE: Install the retaining clip (1) so that the closed end of the clip

is in the normal direction of rotation.

O
Lubricacion de la cadena de transmision:

1. Quite cuidadosamente la grapa que retiene el eslabon maestro (1), con alicates. Desmonte la cadena de
transmision quitando el eslabon maestro.

2. Lave la cadena de transmision en solvente y déjela secar.

3. Verifique el desgaste de la cadena (conexiones en mal estado), rigidez y adhesion en las juntas y
rodillos rotos o desunidos. Si la cadena estd dafiada o gastada, reemplicela por una nueva.

4. Lubrique la cadena de transmision aplicando una cantidad generosa de buen aceite para motor o de
lubricantes de cadena.

5. Reinstale y ajuste la cadena de transmision.

NOTA: Fije la grapa de retencion de modo que el extremo de la grapa (1) esté en la direccion normal de

rotacion.
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Lubrification de la chaine de transmission:

1.

2.
3.

4.

5.

Déposer avec soin le clip qui retient le maillon principal (1) avec une pince. Démonter la chaine de
transmission en enlevant le maillon principal.

Laver la chafne de transmission dans une solution et la laisser a sécher.

Vérifier I'état d’'usure de la chaine (joints desserrés), la rigidité et 1’adhésion dans les joints, et les
rouleaux cassés ou désunis.

Si Ia chaine se trouve endommagée ou usée au-deld de la limite pré-déterminée, il faut remplacer
celle-ci par une nouvelle.

Lubrifier la chaine de transmission en I‘appliquant une quantité de I'huile moteur ou du lubrifiant
de chaine de bonne qualité.

Remonter et régler 1a chaine de transmission.

NOTE: Fixer le clip de retenue de sorte que |’extrémité fermée du clip (1) soit dans la direction normale
de tour.

Schmieren der Antriebskette:

1.

2.
3..

‘4.

5.

Entfernen Sie vorsichtig mit einer Zange die Hauptglied-Halterklammer (1). Nehmen Sie die Kette
ab, indem Sie das Hauptglied entfernen.

Reinigen Sie die Antriebskette in einem L& sungsmittel und lassen Sie diese trocknen.

Uberpriifen Sie die Kette, ob Abnutzungserscheinungen (Verbindungsstellen mit zu viel Spiel).
Unbeweglichkeit und Klemmen an den Verbindungsstellen festzustellen und ob gerissene oder
abgetrennte Rollen vorhanden sind.

Falls die Kette beschidigt oder abgenutzt ist, sollte sie durch eine neue ersetzt werden.

Olen Sie die Antriebskette, indem Sig eine reichlich bemessene Menge guten Motordls oder
Kettenschmierfetts auftragen.

Bringen Sie die Antriebskette wieder an und stellen Sie die richtige Kettenspannung ein.

ZUR BEACHTUNG: Bringen Sie die Halterklammer (1) so an, daf sich deren geschlossenes Ende in
normaler Drehrichtung befindet.
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Brakes

Front brake adjustment:

Raise the front wheel off the ground by placing a support block under
the engine, spin the front wheel by hand and measure the free play
distance that the front brake lever moves before the brake starts
to engage. Free play, measured at the tip of the brake lever, should
be maintained at 20-—-30mm (0.8--1.2 in.). Major adjustment should
be made using the lower adjuster (1) at the front wheel. Minor adjust-
ment can be made with the upper adjuster (2) on the brake lever.
To adjust, loosen the lock nut (3) and turn the adjuster (1) or (2).
Turning the adjuster in the direction (A) will decrease the free play.

Frenos

Ajuste del freno delantero:

Levante la rueda delantera del suelo colocando un bloque de soporte
debajo del motor, haga girar la rueda delantera a mano y mida el
juego libre de la palanca de freno delantero antes de que el freno
comience a engranar,

E! juego libre, medido en el extrem o de la palanca de freno, debera
mantenerse de 20—30 mm. Los ajustes mayores debrerdn efectuarse
utilizando el ajustador inferior (1) de la rueda delantera. Los ajustes
menores podan efectuarse con el ajustador superior (2) en la palanca
de freno. Para ajustar el freno, afloje la tuerca fiadora (3) y gire el
ajustador (1) o (2). Girando el ajustador en la direcciéon (A) reducird
el juego libre.
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Freins

Réglage du frein avant:

Soulever la roue AV au-dessus du sol en placant un bloc sous le moteur, faire toruner la roue AV &
la main, et mesurer le jeu libre du levier de frein AV.

Le jeu libre correct, mesuré a I'extrémité du levier de frein, doit &tre maintenu a 20—30mm. Les réglages
majeurs devront s’effectuer en utilisant le regleur inférieur (1) pour la roue avant, tandis que les
réglages mineurs s'effectuent avec le régleur supéfieur (2) pour le levier du frein. Pour le régler,
desserrer le contre-écrou (3) et tourner le régleur (1) ou {2). Tourner le régleur dans le sens de
(A), et le jeu libre sera réduit.

Bremsen

Einstellung der Vorderradbremse:

Heben Sie das Vorderrad vom Boden ab, indem Sie eine passende Unterlage unter den Motor schieben,
drehen Sie das Vorderrad von Hand und messen Sie den Weg, um den der Vorderrad-Bremshebel bewegt
werden muB, dis die Bremse anspricht.

Das an der Spitze des Bremshebels gemessene Spiel solite 20—30 mm betragen. GroBere Einstellungen
sollten mit Hilfe der unteren Requliermutter (1) am Vorderrad vorgenommen werden. Kleinere Einstel-
lungen kénnen mit Hilfe der oberen Reguliermutter (2) am Bremshebel vorgenommen werden. Um diese
Einstellung vorzunehmen, 18sen Sie die Gegenmutter (3) und drehen die Reguliermuttern (1) und (2).
Durch Drehen der Reguliermutter in Richtung (A) wird das Spiel verringert.
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Rear brake adjustment:

It is important to have the free travel checked regularly. Correct free
travel is 20—30 mm (0.8-1.2 in.).

To check, place the motorcycle on a support block to raise the
rear wheel off the ground, rotate the wheel by hand and note the
distance that the pedal can be pushed before the brake starts to
engage. Adjustment is made by turning the nut (1) either in or out as
necessary. Turn clockwise to decrease the free travel.

Ajuste del freno trasero:

Es importante verificar el juego libre regularmente. El juego libre correcto es de 20—30 mm.

Para revisar, coloque la moto sobre un bloque de soporte para levantar la rueda trasera del suelo.
Gire la rueda manualmente y observe la distancia que se desplaza el pedal cuando estd empujado antes
de que entrara el freno en funcionamiento. El ajuste se efectiia haciendo girar la tuerca (1) hacia el
interior o hacia el exterior segin se lo requiera el caso. Para reducir el juego libre, haga girar en la direc-
cion del movimiento del las agujas de un reloj.
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Réglage du Frein Arriére:

Il est important que le jeu libre du frein arriére soit vérifie réguliérement. Le jeu libre correct est de
20—-30 mm.

Pour vérifier, mettre la moto sur une cale et soulever la roue AR au-dessus du sol, faire toruner la roue a
la main et noter la distance que parcourt I'extremité de la pédale lorsqu‘elle est enfoncée, avant que le
frein entre en prise. Le réglage est effectué en tournant I’écrou (1) vers l'intérieur ou |’extérieur selon
la nécessité. Pour diminuer le jeu libre tourner dans le sens de I’aiguille d'une montre.

Einstellung der Hinterrabdremse:

Es ist von grosster Wichtigkeit, dass das Spiel der Hinterradbremse regelmassig kontrolliert wird. Das
korrekte Spiel sollte zwischen 20—30 mm liegen. Um diese Uberpriifung vorzunehmen, bocken Sie das
Motorrad auf einer passenden Unterlage auf, damit das Hinterrad vom Boden abgehoben wird, drehen
Sie das Hinterrad von Hand und messen Sie den Weg, um den das Pedal gedriickt werden kann, bis die
Bremse anspricht. Die Einstellung wird durch Hinein-oder Herausschrauben der Requliermutter (1) nach
Bedraf vorgenommen. Um den Pedalweqg zu verringern wird die Mutter im Uhrzeigersinn gedreht.
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Brake wear indicator:

When the brake is applied, check to see that the arrow (1) is not
aligned with the reference mark (2). If the arrow (1) aligns with the
mark (2), replace the brake shoes with new ones.

NOTE: When brake service is neccessary, see your authorized Honda
dealer. Use only genuine Honda parts or its equivalent.

Indicador de desgaste:

Aplicando el freno, revise si la flecha (1) no estd alineada con la marca
de referencia (2). Si la flecha (1) se alinea con la marca (2), reemplace
las zapatas de freno por unas nuevas.

NOTA: Cuando se hace necesario efectuar mantenimiento del freno,
consulte a su concesionario HONDA. Use solamente piezas de
repuesto genuinas de HONDA o sus equivalentes.
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Indicateur d’usure:

En appliquant le frein, vérifier que la fléche (1) n’est pas alignée avec le repére de référence (2). Si la
fléche (1) est alignée avec la marque (2), remplacer les sabots de frein par des nouveaux.

NOTE: Lorsque I’entretien du frein est nécessaire, consulter votre concessionnaire HONDA. N'utiliser
que des piéces d’origine HONDA ou leurs équivalents.

Abnutzungsanzeiger:

Vergewissern Sie sich bei angezogener Bremse, dafs der Pfeil (1) nicht auf die Bezugsmarkierung (2)
ausgerichtet ist. Falls der Pfeil (1) auf die Markierung (2) ausgerichtet ist, ersetzen Sie die Bremsbelage
durch neue.

ANMERKUNG: Setzen Sie sich mit Threm HONDA-Hindler in Verbindung, falls die Bremsen iiberholt
werden miissen. Verwenden Sie nur echte HONDA -Teile oder gleichwertige,
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Front and Rear Suspension Inspection

1. Check the front fork assembly by locking the front brake and pumping the fork up and down
vigorously. Suspension actjon should be smooth and there must be no oil seepage.

2. Rear fork bushing — this can be checked by pushing hard against the side of the rear wheel while the

motorcycle is on a support block to raise the rear wheel and feeling for looseness of the fork bushings.
3. Carefully inspect all front and rear suspension fasteners for tightness.

Inspeccion de las suspensiones delantera y trasera

1. Revise el conjunto de horquilla delantera bloqueando el freno delantero y bombeando la horquilla
hacia arriba y abajo vigorosamente. La accién de la suspension deberi ser suave y no debera haber
ninguna filtracion del aceite.

2. Buje de la horquilla trasera — La revision de esta parte puede efectuarse empujando fuertemente el
lado de la rueda trasera mientras que la motocicleta estd apoyada en un bloque de soporte para levantar
la rueda trasera desde el suelo y palpando los bujes de la horquila para detectar si estan flojos.

3. Inspeccione cuidadosamente el ajuste de todos los fijadores de las suspensiones delantera y trasera.
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Inspection des suspensions avant et arriere

1.

Verifier I'ensemble de fourche avant en bioquant le frein avant et en pompant la fourche vers le haut
et vers le bas vigoreusement. L’action de |a suspension doit étre sans a-coups et il ne faut pas exister
aucune infiltration de I'huile.

. Jeu du bras oscillant. Pour le vérifier pousser avec une force suffisante sur la roue arriére aprés avoir

mis is moto sur .un bloc de support pour soulever la roue AR au-dessus du sol afin de constater un
jeu éventuel au niveau de l'articulation.

. Vérifier soigneusement I'état de serrage des visseries des suspensions avant et arriére.

Uberpriifung der vorderen und hinteren Federung
1. Uberpriifen Sie die Wirkung der vorderen Gabel, indem Sie die Vorderradbremse anziehen und die

Gabel kriftig nach oben und unten driicken. Die Federwirkung solllte gleichmiBig sein und kein Ol
darf auslaufen.

Lager der hinteren Schwinge — diese kénnen iiberpriift werden, indem Sie krifig gegen die Seite des
Hinterrades driicken, wihrend eine passende Unterlage unter; das Motorrad geschoben wird, um das
Hinterrad vom Boden abzuheben;dadurch kénnen Sie feststellen, ob die Lager der Schwinge lose sind.
Priifen Sie sorgfiltig nach, ob alle Schrauben und Muttern der Vorder- und Hinterradfederung fest
angezogen sind.
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Front Wheel Removal

1.

2.
3.

S.
6.

CAUTION: Always replace cotter pins with new one. P wW116024

Raise the wheel off the ground by placing a support under the
engine.

Remove the speedometer cable (1) by loosening the screw (2).
Loosen the brake adjusting nut (4) and disconnect the brake cable
(3) from the brake arm.

Remove the cotter pin (5) and axle nut (6) and pull out the front
axle.

Remove the front wheel.

To install, reverse the removal procedure.

Axle nut tightening torque: 4.0—5.0 kg-m (29-36 1bs-ft).

Desmontaje de la rueda delantera

Soewe

Levante la rueda desde el suelo colocando un suporte debajo del motor.

Desconecte el cable del indicador de velocidad (1) desatronillando el tornillo (2).

Afloje la tuerca de ajuste del freno (4) y desconecte el cable de freno (3) del brazo del freno.
Quite la clavija hendida (4.) y la tuerca del arbol (5) y retire el eje delantero (6).

Quite la rueda delantera.

. Para remontar, efectue operaciones de desmontaje en orden inverso.

PRECAUCION Sin falta reemplace la clavija hendida por una nueva cada vez que se desmonte la rueda
delantera.
Torsiéon de aprieto para la tuerca de eje: 4,0—5,0 kg-m.
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Dépose de la roue avant

ok wunN-=

Soulever la roue au-dessus du sol en disposant un support sous le moteur.
Enlever le cable (1) de I'indicateur de vitesse en dévissant la vis (2).

. Desserrer I'écrou de régiager du frein (4) et détacher le-cable de frein (3) & partir du bras de frein.

Déposer la goupille (4) et I'écrou de I'arbre (5) et retirer |‘essieu avant (6).
Enlever la roue avant.
Pour le remontage, effectuer les opérations de la dépose dans |'ordre inverse.

ATTENTION: Toujours remplacer la goupille par une neuve chaque fois qu’on dépose la roue avant.
Couple de serrage de |I'écrou d'arbre: 4,0—5,0 kg-m.

Ausbau des vorderrades

AR

Holzkiste unter den Motor schieben damit das Vorderrad vom Boden abgehoben wird.

Entfernen Sie das Geschwindikeitsmesserkabel (1) durch Lésen der Schraube (2).

Losen Sie die Bremsen-Einstellmutter (4) und trennen Sie das Bremskabel vom Bremsarm.
Entfernen Sie den Splint (4).und die Achsmutter (5) und ziehen Sie die Vorderradachse (6) heraus.
Entfernen Sie das Vorderrad.

Das Einbauen des Vorderrades erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

WARNUNG: Ersetzen Sie die Splinte immer durch neu.
Achsmutter-Drehmoment: 4,0—5,0 kg-m.
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Rear Wheel Removal

1. Raise the wheel off the ground by placing a block under the
engine. Unscrew the rear brake adjusting nut (1) and disconnect
the brake rod (2) from the brake arm (3). Remove the stopper arm
(4) from the backing plate (5).

2. Remove the cotter pin from the end of the axle.

3. Unscrew the rear axle nut and pull out the rear wheel axle. Take
out the wheel.

4. To install, reverse the removal procedure. Adjust the drive chain
and rear brake.

CAUTION: Always replace used cotter pin with a new one.

Torque for the axle nut: 4.0—5.0 kg-m (2936 1bs-ft).

Desmontaje de la rueda trasera

1. Levante la rueda desde el suelo colocando un bloque debajo del motor. Afloje la tuerca de ajuste del
freno trasero (1) y desconecte la varilla del freno (2) desde el brazo de freno (3). Quite el brazo de
tope (4) de la placa de refuerzo (5).

2. Quite el pasador hendido desde el extremo del eje.

3. Afloje la tuerca del eje trasero y saque el eje de la rueda trasera afuera. Desmonte la rueda.

4. Para remontarla, efectue las operaciones de desmontaje en el orden inverso. Ajuste la cadena de
transmision y el freno trasero.

PRECAUCION: Siempre reemplace la clavija hendida usada por una nueva.

Torsion de aprieto de la tuerca del puente: 4,0—5,0 kg-m.
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Dépose de la Roue Arrére

1.

2.
3.

4.

Soulever la roue au-dessus du sol en mettant un bloc sous le moteur. Desserrer 1’écrou de réglage du
frein arriére (1) et détacher la tige du frein (2) sur le bras de frein (3). Enlever le bras d‘arrét (4}
de la plaque de renforcement (5).

Enlever la goupille du bout de broche.

Desserrer {'écrou de broche, puis sortir 1a broche de ta roue arriére. Déposer la roue.

Pour le montage inverser I’ordre du démontage.

Pour la remonter, effectuer les opérations de démontage par 1‘ordre inverse. Régler la chaine de trans-
mission et le frein arriére.

ATTENTION: Toujours remplacer la goupille usée par l'une neuve.
Couple de serrage de I'écrou du pont-arriére: 4.0—5,0 kg-m.

Ausbau des Hinderrades

1.

3.

4.

Heben Sie das Rad vom Boden ab, indem Sie eine Holzkiste unter den Motor schieben. Losen Sie die
Hinterradbremsen-Einstellmutter (1) und trennen Sie das Bremsgestange (2) vom Bremsarm (3).
Entfernen Sie den Anschlagarm (4) von der Stiitzplatte (5).

Splint vom Achsende herausziehen, und Achsmutter 16sen. Kontermutter und Einstellschraube des
Kettenspanners 1dsen und nach unten driicken. Befestigungsschrauben der Gabelkappen haraus-
nechmen.

Driicken Sie das Rad nach vorne, heben Sie die Kette vom Kettenral ab, dann 1af3t sich das Rad
nach hinten harausziehen.

Um es wieder einzubauen, gehen Sie in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbauen vor.

WARNUNG: Ersetzen Sie immer den gebrauchten plint durch einen neuen,
Drehmoment fiir die Achsmutter: 4,0—5,0 kg-m. 103



Battery Care

Inspecting and topping up the electrolyte level should be performed
frequently as indicated in the Maintenance Schedule (page 117) and
Preriding Inspection (page 46). The electrolyte level must be
maintained between upper (1) and lower (2) level marks. If low, add
distilled water to raise the level. Use a syringe or plastic funnel. The
battery is accessible by removing the side cover.

CAUTION: When installing the battery, route the battery breather
tube as shown in the figure and be careful not to bend or twist the
tube.

Mantenimiento de la bateria
La inspeccion del nivel de electrolito de la bateria y, eventualmente,
el relleno del mismo deberin efectuarse tan frecuentemente como se
indica en el Programa de Mantenimiento (pag. 117) y en la seccion
Inspeccién antes de puesta en marcha (pig. 46). El nivel del
electrolito deberd estar entre la marca superior (1) y la inferior (2) del
nivel. Si el nivel esté mas bajo que lo indicado arriba, agregue el agua
destilada. Utilice una jeringa o embudo de plastico. La bateria es
accesible desmontando la cubierta lateral.
PRECAUCIONES: Al instalar la bateria, cologque la tuberia de
respiradero de la bateria como se indica en la figura y tenga cuidado
de no doblar ni torcer la tuberia.

(1) ATENCION (2) Tubo de desborde del carburador
104 (3) Tubo de respiradero de la bateria (4)Clip

[ @

BATTERY
TUBE
SECUREL

INSERT THE

CAUTION )

PIPING AS SHOWN BELOW
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Entretien de la batterie

Vérification du niveau d'électrolyte et son remplissage éventuel doivent s'effectuer a la fréquence
indiquée dans le Programme d’entretien (page 117) et dans la section “Inspection avant conduite’’ {page
47). Le niveau d’électrolyte doit étre maintenu entre le repére du niveau haut {1) et celui-ci du niveau bas
(2). Si le niveau soit plus bas que celui préconisé, ajouter de !'eau distillée jusqu’au niveau correct.
Utiliser une seringue ou un entonnoir en plastique. La batterie est accessible en déverrouillant et en
retevant le couvercle latéral.

PRECAUTIONS: Lorsqu’on installe la batterie, poser la tuyauterie du reniflard de la batterie
comme |'indique la figure, et prendre soin de ne pas courber ni tordre la tuyauterie.

(1) ATTENTION (2) Tuyau de trop-plein du carburateur
(3) Tuyau de reniflard de la batterie {4) Clip

Pflege der Batterie

Uberprﬁfen des Elektrolytstandes und gegebenenfalls Nachfiillen von Elektrolyt sollte haufig durch-
gefilhrt werden, wie dies im Wartungsplan (Seite 117) und dem Abschnitt “UBERPRUFUNG VOR
DEM FAHREN" (Seite 47) ersichtlich ist. Der Elektrolytstand sollte zwischen den oberen (1) und
unteren (2) Pegelmarkierungen gehalten werden, Falls er zu niedrig ist, fullen Sie destilliertes Wasser
nach, um den Pegel zu erhéhen. Verwenden Sie dazu eine Spritze oder einen Plastiktrichter. Durch

Entfernen des Seitendeckels ist die Batterie zugénglich.
VORSICHT: Verlegen Sie beim Einbauen der Batterie die Batterie-Entliifterrohre gemild Abbildung und

achten Sie darauf, die Rohre nicht zu verbiegen oder zu verdrehen.

(1) VORSICHT (2) Vergaser-Uberlaufleitung
(3) Batterie-Entliifterrohr (4) Klammer 108



Fuse Replacement

The fuse holder (1) is located behind the left side cover. The re-
commended fuse is 7A.

When frequent failure of the fuse occurs, it usually indicates a short
circuit or an overload in the electrical system. Consult your Honda
dealer.

WARNING: Never use a fuse with a different rating from that speci-

fied on the fuse holder and never use conductive material to replace
a fuse.

(2) Spare fuse

Reemplazo de fusibles
La porta fusibles (1) estd situada detrds de la cubierta lateral izquierda. Los fusibles recomendables son
los de 7A.
Cuando se produzea quemadura frecuente de fusibles, esto indica la existencia de un corto circuito o
sobrecarga en el sistema eléctrico. En tal caso, consulte con su agente HONDAL.
PRECAUCION: No utilice nunca un fusible que tenga un otro régimen que lo especificado en la porta
fusibles, nunca utilice otro material conductor en lugar de un fusible.

(2) Fusibles de repuesto
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Remplacement des fusibles

La borte-fusibles (1) se trouve a |'arriére du couvercle latéral gauche. Les fusibles recommandés sont
ceux de 7A.

Lorsque le fusible saute souvent, ceci indique un court circuit ou une surcharge du systéme électrique.
Dans tel cas, consulter votre concessionnaire HONDA.

ATTENTION: Ne jamais utiliser des fusibles ayant une intensité différente de celle spécifiée sur le
porte de fusibles et ne jamais substituer des fusibles par les autres matériaux conducterus.

(2) Fusible de rechange

Auswechseln der Sicherung

Der Sicherungs halter befindet sich hinter dem linken Seitendeckel. Wir empfehlen Verwendung der
Sicherungen 7A. .

Falls die Sicherungen sfters durchbrennen, wird dadurch meistens ein Kurzschlul oder eine Uberlastung
in der elektrischen Anlage angezeigt. Setzen Sie sich in diesem Falle mit IThrem Honda-Hindler in
Verbindung.

WARNUNG: Verwenden Sie niemals eine Sicherung, deren Amperezahl! sich von dem auf dem
Sicherungshalter vermerkten Wert unterscheidet und verwenden Sie niemals Leitungsmaterial, um eine
Sicherung zu erseten,

(2) Ersatzsicherungen
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Tire Servicing
Correct tire inflation pressure will provide the best road stability and riding comfort, as well as a long tire
life.

Cold Tire Pressure:
Driver only kPa (kg/cm?, psi) | Front: 150 (1.5,21) | Rear: 150 (1.5, 21)
Driver and one passenger kPa (kg/cm?, psi) | Front: 150 (1.5, 21) Rear: 225 (2.25, 32)
Tire size Front: 2.50—-19—4PR| Rear: 3.00—16—4PR

WARNING: Operation with excessively worn tires is very hazardous and will adversely affect. traction
steering and handling.

Mantenimiento de las llantas
La presion correcta de las llantas asegura la estabilidad, la comodidad de conduccion y la larga vida atil
de las llantas.

Presién de llanta en frio
gon?jlm:or solo kPa (kg/em?) | Delantera: 150 (1, 5) Trasera: 150 (1, 5)
onductor y 2 - .
acompaiiante kPa(kg/cm*) | Delantera: 150 (1, 5) Trasera: 225 (2, 25)
Dimensiones de la llanta Delantera: 2.50-19—4PR | Trasera: 3.00—16—4PR

PRECAUCION: La conduccién con las llantas excesivamente desgastadas es muy peligrosa y puede causar
accidentes serios.
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Entretien des pneus
Une pression correcte des pneus assure la stabilité, le confort de la conduite et la durée des pneus mémes.

Pression des pneus a froid
Conducteur seul kPa (kg/cm?) | Avant: 150 (1, 5) Arriére: 150 (1, 5)
Conducteur et passager kPa (kg/em?) | Avant: 150 {1,5) Arriére: 225 (2, 25)
Dimensions des pneus Avant: 2,50—19—4PR | Arriére: 3,00—~16—4PR

ATTENTION: Une conduite avec les pneus excessivement usés est dangereuse: ceci peut entrainer des
accidents sérieux.

Pflege der Reifen

Richtiger Reifendruck garantiert beste StraBenlage, guten Fahrkomfort und lange Lebensdauer der
Reifen:

Reifendruck der kalten Reifen
Nur Fahrer kPa(kg/em?) | Vorne: 150 (1, 5) Hinten: 150 (1, 5)
Fahrer und ein Beifahrer kPa(kg/cm?)| Vorne: 150 (1, 5) Hinten: 225 (2,25)
Reifengréfie Vorne: 2,50—-19—4PR Hinten: 3,00—16—4PR

WARNUNG: Fahren mit abgefahrenen Reifen ist sehr gefihrlich, so daB kein sicherer Brtrieb gewiahr-
leistet ist.
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Stoplight Switch Adjustment

Check the operation of the stoplight switch (1) at the right side
behind the engine from time to time.

Adjustment is done by turning the adjusting nut (2). Turn the nut in
the direction (A) if the switch operates too late and in direction (B) if
the switch operates too soon.

Ajuste del interruptor de la luz de freno

Revise el estado de funcionamiento del interruptor de la luz de freno (1) situado en el lado derecho atras
del motor, de vez en cuando. El ajuste se efectua haciendo girar la tuerca de ajuste (2). Si la luz
se enciende demasiado tarde, haga girar la tuerca en la direccion de (A).
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Réglage du commutateur du feu stop

Vérifier le bon état de fonctionnement du commutateur du feu stop (1) qui se trouve sur le cote droit
derriére le moteur de temps en temps.

Le réglage s’effectue en tournant I'écrou de réglage (2). Tourner I'écrou dans la direction de {A) si le feu
stop s'allume trop tard.

Einstellung des Bremslichtschalters

Uberpriifen Sie von Zeit zu Zeit das Funktionieren des Bremslichtschalters (1) auf der rechten Seite
hinter dem Motor. Die Einstellung kann durch Drehen der Reguliermutter (2) durchgefihrt werden,
Falls das Bremslicht zu spat aufleuchtet, drehen Sie die Requliermutter in Richtung (A).
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Tool Kit

Listed below are the items included in the tool kit (1).
+ 8 x 12mm open end wrench

« 10 X 14mm open end wrench

« Pliers

« No.2 screwdriver

« No. 2 phillips screwdriver

« No. 3 phillips screwdriver

¢« 16 x 17mm wrench (16mm wrench for spark plug)
« Tool bag

v
3955
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@28
P

CIIAVs
S5y
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Bolsa de herramientas

La bolsa de herramientas (1) contiene las herramientas indicadas a continuacién:
+ Llave de boca 8 x 12mm

« Llave de boca 10 X 14mm

« Alicates

» Atormillador No.2

- Atornillador de puntos cruzados No.2

»  Atornillador de puntos cruzados No.3

+ Llave de 16 x 17mm (llave de 16mm para bujia)

»  Saco de herramientas
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Trousse a outils

Les articles énumérés ci-dessous sont ceux compris dans la trousse a outils (1).

« Clé plate 8 X 12mm

« Clé plate 10 X 14mm

« Pinces

« Tournevis No.2 {—)

«  Tournevis No.2 (+)

« Tournevis No.3 (+}

« Cléde 16 x 17mm (clé de 16mm pour bougie)
« Sac a outils

Werkzeugsatz

Die folgenden Werkzeuge gehdren zum Werkzeugsatz (1).

* 8 X 12 Gabelschliissel

» 10 X 14 Gabelschliissel

« Zange

» Schraubenzieher Nr. 2

« Kreuzschlitzschraubenzieher Nr. 2

» Kreuzschlitzschraubenzieher Nr, 3

+ 16 x 17mm Schliissel (16mm-Schiliissel fiir die Ziindkerze)
« Werkzeugtasche
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XL100S

SPECIFICATIONS ESPECIFICATIONS SPECIFICATIONS TECHNISCHE DATEN
DIMENSIONS DIMENSIONES DIMENSIONS ABMESSUNGEN
Overall length Longitud total 1,920 mm (75.6 in.) Longueur hors-tout Gesamtlinge
Overall width Anchura total 805 mm (31.7 in.) Largeur hors-tout Gesamtbreite
Overall height Altura total 1,060 mm (41.7 in.) Hauteur hors-tout Gesamthshe
Wheel base Base de ruedas 1,225 mm (48.2 in.) Empattement Radstand
WEIGHT PESOS POIDS GEWICHT
Dry weight Peso seco 80.0 kg (176.3 1bs) Poids a vide Leergewicht
CAPACITIES CAPACIDADES CAPACITES LADE- UND FASSUNGSVERMOGEN

Passenger capacity

Namero de asientos

Operator and one passenger

Uno pera motociclista y otro para un
accompanante

Conducteur et un compagnon

Nombre de places

Fahrer und ein Beifalrer Ladevermogen

Engine oil Aceite de motor 1.0 liter (1.1 U’S. qt., 0.9 Imp. qt.) Huile moteur Motorsl

Fuel tank Depésito de combustible 4.5 liter (1.2 U.S. gal., 0.96 Imp. gal.) Réservoir d'essence Benzintank

Fuel reserve Depésito de combustible de reserva 1.2 liter (0.3 U.S. gal., 0.26 Imp. gal.) Réservoir auxiliaire d’essence Benzinreserve
ENGINE MOTOR MOTEUR MOTOR

Bore and stroke Alesaje y carrera 53x45 mm (2.09x1.77 in.) Alésage et course Bohrung und Hub

Compression ratio Relacién de compresion 94:1 * Rapport volumétrique Verdichtungsverhaltnis

Cilindrada 99.2 cm3 (6.1 cu-in.} Cylindrée Hubraum

Displacement

Contact breaker point gap
Spark plug gap

Valve tappet clearance intake

Luz de punto del interruptor de contactos
Claro de la bujie de encendido
Luz de vilvulas Admisién

0.3-0.4 mm (0.012--0.016 in.)
0.6—0.7 mm (0.024-0.028 in.)
0.05 mm (0.002 in.)

Ecart des vis platinées
Ecart électrodes de bougie
Jeu de soupapes Admission

Unterbrecherkontaktabstand
Elektrodenabstand der Ziindkerzen
VentilstdBelspiel EinlaBventil

exhaust Descarga 0.05 mm (0.002 in.} Echappement AuslaBventil
CHASSIS AND SUSPENSION CHASSIS Y SUSPENSION CHASSIS ET SUSPENSION RAHMEN UND AUFHANGUNG
Caster Inclinacién del puente delantero 61° Chasse Nachlauf des Vorderrades
Trail Trazo 108 mm (4.3 in.) Trainée Nachlaufbetrag

Tire size, front
Tire size, rear

Tamaiio de la [lanta, delantera
Tamaiio de la llanta, trasera

2.50 — 19 4PR)
3.00 — 16 (4PR)

Dimensions des pneus Avant
Arriére

Reifengréfe, Vorderrad
ReifengréBe, Hinterrad

POWER TRANSMISSION

TRANSMISION DE FUERZA

TRANSMISSION

KRAFTUBERTRAGUNG

Primary reduction Reduccién primaria 4437 Réduction primaire Primidre Untersetzung

Gear ratio, 1st Ralacién de engranajes, 12 3.083 Rapport des vitesses 1ére Ubersetzungsverhiltnis, 1. Gang
2nd 2a 1.882 2éme 2. Gang
3rd 32 1.400 3éme 3. Gang
4th 43 1.130 4éme 4. Gang
5th 5 0.923 Séme 5. Gang

Final reduction Reduccién tinal 2.8 Réduction finale Gesamtuntersetzung

ELECTRICAL SISTEMA ELECTRICO SYSTEME ELECTRIQUE ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Battery Beteria 6V -4 AH Batterie Batterie
Generator A.C. generator
Generador Generador de c.a.

Alternateur & courant alternatif
‘Wechselstrom-Generator

Alternateur

Lichtmaschine
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